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Fir die Bundesrepublik Deutschland ist das am 2. 7. 1969 verkindete Gesetz iber
neue Einheiten im Mefiwesen am 2. 7. 1970 in Kraft getreten.

Dies bedeuiet eine notwendige Angleichung an das internationale Einheitensystem
(SI), welches von anderen Léndern bereits angewendet wird.

In der Reparaturanieitung sind die neuven Einheiten aufgenommen.

Leistung: Bisher PS - neu kW (=Kilowatt)

Anzugsmoment: Bisher kpm — neu Nm (=Newtonmeter, sprich ,njuten-Meter”)
Drehzahl: Bisher U/min = neu 1/min

For den Ubergang sind die bisherigen Einheiten in Klammern angegeben.

Achten Sie bitte auf die verdanderten Zahlenwerte!
z.B. 1PS = 0,736 kW
1 kpm = 9,81 Nm (2 10 Nm)
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VORWORT

Die vorliegende Reparaturanleitung soll unseren Héndlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fiir fachgerechte Instand-
setzungsarbeiten dienen.

Die Reparaturanleitung ersetzt in keinem Falle die praktische
und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kunden-
dienst-Schule des Stammhauses.

Als bleibendes Nachschlagwerk wird sie in den Werkstatten
jederzeit eine gute Hilfe bei der taglichen Arbeit geben.

Wir empfehlen ferner, die bebilderte Ersatzteile-Liste, welche
die Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zusétzliche Hilfs-
quelle mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher
Kundendienst setzen auBerdem eine gute Einrichtung, mit
allen notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt und
handwerklich ausgebildete Fachkrafte voraus.

Die Reparaturanleitung und alle technischen Mitteilungen
(SMD-Mitteilungen), die Anderungen enthalten, sollen bei
unseren Handlern in die Hande derjenigen gelangen, die die
Arbeiten durchfihren. Die Unterlagen gehoren
in die Werkstatt und nicht in die Akten-
schréanke der Biiros.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen
aller Freunde unseres Hauses geschaffen zu haben.

FICHTEL & SACHS AG
8720 SCHWEINFURT

Abt. Kundendienst

By



MOTORAUSFUHRUNGEN

SACHS 1001/5 A
12515 A

(GrauguB-Zylinder)

F&S 336:3

SACHS 1251/5B
(Alu-Zylinder

mit Facherkopf)
Ausf. NHW-Military

F&S 336:144

SACHS 1001/5A
1251/5A
1001/6 A
1251/6 A
1001/6 B
1251/6 B
1251/6 C

(Alu-Breitwandzylinder
mit Facherkopf)

F&5336:101
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REPARATUR-WERKZEUGE UND MONTAGE-

VORRICHTUNG

287

#9138

i

9148 5 6




Bild-Nr. | Bestell-Nr.

Bezeichnung | Motor

— = e e = -

—_l— = - — - -

0276 065 101
0276 122 001
0977 053 000
0276 156 000
0676 021 000
0276 150 005

0276 179 000
0676 110 000
0276 019 101
10 0676 109 000
11 0276 175 000
12 0276 170 000
13 0276 161 101
0276 164 100

1476 012 000
14 0276135 000
15 0676 027 000

16 0276 159 002
17 0276158 001
18 0276 157 000
19 0276160 001

20 0276 181 000
21 0277 086 406
0276 180 002
22 1476 013 000
1476 001 000
1440 027 001
1476 012 000 |
23 1447 009 000
24 1476 014010

NVON oo WN—

| 0276 081 000
0276 082 000
27 0276 085 005
28 0276 088 006
29 0276 131 000
30 0276 093 205

N
o

Reparatur-Werkzeuge \

Kolbenbolzenzieher . . . . . . . . . X
Einsatzbuchse fir Kolbenbolzenzieher . X
Fixierbolzen fir Kolben . . . . . . . >
Schutzkappe, Bohrung 10 mm . . . . X
Steckschliissel (Profil) i aie i v X
Abzieher fir Magnetschwungrad

MZEXAD, o it s o o =) X
Abzieher fir Kettenrad . . . . . . . X
Hol'reﬁloh‘e fur Kupplungsnabe . . . . X
Zwischenplatte:., . . .. o B8 . U X
Halteplatte fir Hauptantriebsrad . . . X
Drehzahlmesser . . . . . . . . . .. X
Drehmomentschlissel . . . . . . . . X

Ausziehvorrichtung fir Wellendichtringe X
Ausziehhaken

Ersatzteile
3 mm (1 Stick 2
Bt ) [ for 0276161 101
Einstellehre fir Ziindzeitpunkt . . . . X
Aus- und Einziehvorrichtung fir
Plegelbuchses, SRy BN, ... .. X
Verstellbare Reibahle P 14,0...155 mm X
Fohrungsbuchse Nr. 3, Bohrung177mm X
FohrGngsschiene . . .. . i o X
Befestigungshiilse, Bohrung 8,22 mm
[BOSTORK) . N . o B X
Verstellbarer Stirnlochschlissel . . . . 1
HoRenseibesel ..« . o Lssdn f e e v X
HakenschlUssel (ohne Abbildung) . . .
ZGsb Agztl‘el'llhulse .......... X
SIS Ersatzteile
Sechskantschraube 3
Buckiager fur 1476 013 000
Spannring, Innen-¢ 58 mm . . . . . . X
Abziehschalen fur Innenring-Schulter-
kugellager M201 . . . ok X
Montage-Vorrichtung
Spahnpratze: oo EEn ek X
elenﬁsfuc ............. 5
Klemmschraube . . i s X
Aufnahmeplatte ;.0 0 SR X
Montagebugel X
Spannhebel” ;< . e T e X
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ZERLEGEN DES MOTORS

Alle Anschlisse vom Motor zum Rahmen (Seilziige, elekirische Anschlisse usw.)

entfernen.

Das Aus- und Einhéngen des Kupplungszuges im Motor siehe Seite S ola-
Motor aus dem Fahrgestell ausbaven und vor dem Zerlegen grindlich reinigen.

Bild 1

vBild 2

Bild 3

10

]
-
£l
=1
-
&
4

F&S 336:17

F &S 336:103

F &5 336:102

Getriebeol ablassen
Bild 1

Kickstarterschwenkkurbel, Rund-
dichtring und Fuf3schalthebel ab-
nehmen.

Olablaf3schraube (1), Oleinfill-
schraube (1, Bild 2), Olkontroll-
schraube (2, Bild 2) und Olablaf}-
schraube (3, Bild 2) heraus-
schrauben.

Motor auf Kupplungsseite legen
und Getriebed| auslaufen lassen.

Motor anschrauben

Bild 2

Motor, wie im Bild gezeigt, mit
2 Schrauben M 8 x 110 und Mut-

tern an die Montage-Vorrichtung
schrauben.

Vergaser und Gehdusedeckel-
Magnetseite

Bild 3

Klemmring (1) I&sen und Verga-
ser abnehmen.
Gehausedeckel-Magnetseite  (2)
abschfauben, auf beide PaBhil-
sen achten.

Anmerkung:

Beim SACHS 1251/5B Dichtung
abnehmen.



Antriebskettenrad

Bild 4

Spannhebel (3, Rep.-Werkz.-Nr.
30) mit Kette auf den Haltebol-
zen (2) stecken und die Kette
von links nach rechts Gber das
Kettenrad legen.

Mutter (1) - Linksgewinde — ab-
schrauben und Federscheibe ab-
nehmen.

Spannhebel (3) abnehmen.

F&S 336:20

Bild 4

Bild 5

Kettenrad mit Abzieher (Rep.-
Werkz.-Nr. 7) abziehen.
Achtung!

Beim Auswechseln des Ketten-
rades auf Zdhnezahl und Ket-
tenlinie achten.

F&5S 336:104

Magnetschwungrad

(Ausf. BOSCH)

Bild 6

Spannhebel (2, Rep.-Werkz.-Nr.
30) auf den Haltebolzen (3) stek-
ken und den Zapfen (1) in das
Magnetschwungrad einsetzen.
Bundmutter - Linksgewinde — ab-
schrauben und Federscheibe
durch Umkippen des Motors
hérausnehmen.

F&S5336:22

Bild 6

11



F BS336:23

Bild 7

F&5336:2¢4

Bild 8

F&S336:137

Bild 7

Schutzkcppe Lep -Werkz.-Nr. 4)
den Kurbelzapfen stecken,
Abzneher (1, Rep.-Werkz.-Nr. 6)
einschrauben  und Magnet-
schwungrad abziehen.

Abzieher,  Schutzkappe und
Spannhebel abnehmen.

Ankerplatte (Ausf. BOSCH)
Bild 8

3 Kreuvzschlitzschrauben (2) mit
Scheiben herausschrauben.

Achtung!

Kreuzschlitzschrauben sind mit
Dichtungsmasse ,Diamant” ein-
gekittet.

Ankerplatte (3) herausnehmen
und Kabel durch Gummitille (1)
ziehen.

Gummitille (1) herausnehmen.
Ankerplatte und Magnet-
schwungrad zusammenstecken.

Scheibenfeder (5) herausnehmen.

Magnetschwungrad
(Ausf. MOTOPLAT)
Bild 9

Magnetschwungrad mit verstell-
barem Stirnlochschlissel (1, Rep.-
Werkz.-Nr. 20) anhalten, Bund-
mutier — Linksgewinde - ab-
schrauben und Federscheibe
durch Umkippen des Motors her-
ausnehmen.

Achtung!

Beim Anhalten mit einem han-
delstiblichen  Stirnlochschlissel
darauf achten, daf3 Zapfen des
Schlisssels nicht am Geber-Leit-
stick (2, Bild 11) anliegen.



Bild 10

Schutzkappe (Rep.-Werkz.-Nr. 4)
auf den Kurbelzapfen stecken,
Abzieher (1, Rep.-Werkz.-Nr. 6)
einschrauben  und  Magnet-
schwungrad abziehen.

Abzieher und Schutzkappe ab-
nehmen.

Ankerplatte (Ausf. MOTOPLAT)
Bild 11

3 Zylinderschrauben (1) mit
Scheiben herausschrauben.
Ankerplatte (3) mit Kabelbaum
und Gummitille (5) herausneh-
men.

Ankerplatte und Magnet-
schwungrad zusammenstecken.

Anmerkung:

Ab Motor-Nr. 9033893 ist die
Gummitille durch einen Gummi-
schieber ersetzt und das Ge-
héuse mit einer entsprechenden
Aussparung versehen (Montage-
erleichterung).

Montagehinweis fiir Umriistung
auf Gummischieber siehe Seite

68.

Grundplaiie (Ausf. MOTOPLAT)
Bild 12

3 Zylinderschrauben (1) mit
Scheiben herausschrauben.
Achtung!

Zylinderschrauben sind mit Dich-
tungsmasse ,Diamant” eingekit-
tet.

Grundplatte (4) und Scheiben-
feder (3) herausnehmen.

Bild 1
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F&S336:123

Bild 13

F &S 336:26/2

Bild 15

14

Zylinderkopf und Zylinder
Bild 13
Zylinderkopf und Zylinder ab-

schrauben.
Zylinderkopfdichtung und 2 dia-
gonal aufgesteckte PaBBbuchsen
(1), nur bei Alu-Breitwandzylin-
der, abnehmen.
Zylinderflanschdichtung abneh-
men.

Anmerkung:

Ab Motor-Nr. 5692110 beim
SACHS 1001/5 A und ab Motor-
Nr. 5763900 beim SACHS
1251/5 A ist eine Zylinderkopf-
dichtung zwischen Fécherkopf
und Alu-Breitwandzylinder ein-
gebaut.

Bei Motoren mit GrauguB-Zylin-
der, Zylinder ohne Drehbewe-
gung nach oben abziehen
(Bruchgefahr der Kolbenringe).
Der Grauguf3- sowie der Alu-
Zylinder kann dreimal ausge-
schliffen werden, entsprechen-
den Kolben verwenden (siehe
Ersatzteile-Liste).

Bei neuen oder Austauschzylin-
dern mit Kolben muB3 der Farb-
punkt (rot oder weif3) auf dem
Kolbenboden und im Ansaug-
kanal des Zylinders gleich sein.

Kolben und Kolbenbolzen
Bild 14

Kolben auf selbstgefertigte Holz-
gabel (1) setzen, Kurbelgehduse
abdecken und beide ~ Draht-
sprengringe (2) herausnehmen.

Bild 15

Kolbenbolzen, wenn nétig, mit
Kolbenbolzenzieher (1, Rep.-
Werkz.-Nr. 1) und Einsatzbuchse
(2, Rep.-Werkz.-Nr. 2) heraus-
dricken.

Beim Umlegen des Stahlbandes
darauf achten, daf3 die Kolben-
ringe in ihren Nuten liegen
(Bruchgefahr der Kolbenringe).
Bei Kurbelwelle mit Stahlplevel,
Nadelkéfig herausnehmen.
Holzgabel abnehmen.



Gehdusedeckel-Kupplungsseite
und Vorgelegerad mit Kupplung
Bild 16

Gehdusedeckel abschrauben,
Dichtung abnehmen, auf PaB3hil-
sen achten.

Falls Blattfeder (2) vorhanden,
Mutter (3) abschrauben, Blatt-
feder und Druckteller (1) abneh-
men.

Anmerkung:

Bei Wiedermontage entfdllt die
Blattfeder.

Bild 17

Sicherungsring (1) und Ausgleich-
scheiben (2) abnehmen.
Vorgelegerad (5) mit Kupplung
herausnehmen.
Ausgleichscheiben (3) von der
Schaltwelle (4) abnehmen.
Drucklager in der Kupplungs-
nabe (2, Bild 18) durch Umkip-
pen des Motors herausnehmen.

Kupplungsnabe

und Aniriebszahnrad

Bild 18

Halteblech (1, Rep.-Werkz.-Nr. 8)
mit 2 Zylinderschrauben M é x 18
anschrauben.

Mutter (3) abschrauben.
Halteblech (1) abnehmen und
Kupplungsnabe (2) mit Mutter
und Scheibe herausnehmen.
Scheibenfeder herausnehmen.

Bild 16

Bild 18

F&S 336:121
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Bild 19

Bild 21
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Bild 19

Halteblech (1, Rep.-Werkz.-Nr.
10) mit 2 Zylinderschrauben
M 6 x 18 anschrauben.

Mutter (3) entsichern, abschrau-
ben und Sicherungsblech (4) ab-
nehmen.

Halteblech abschrauben.
Antriebszahnrad (2), Scheiben-
feder und Scheibe abnehmen.

Schalteinrichiung mit Schalthebel
aus einem Stiuck
Bild 20

In den 2. Gang schalten, Nut-
mutter entkontern und abschrau-
ben.

Schaltschuh (1) mit Nutmutter aus
dem Schalthebel (2) nehmen.

2 Innenkantschrauben (3) mit Fe-
derringen herausschrauben.
Schalthebel (2) anheben und Zsb.
Schaltung vor der Starterachse
abziehen.

Ausgleichscheiben von der Star-
terachse abnehmen.

Schalthebel (2) nur wenn erfor-
derlich ausbauen (siehe Seite 22)

Schalteinrichtung mit
Schaltsperre
Bild 21

Zugfeder aushéngen und Schalt-
einrichtung mit Schaltsperre, wie
unter Bild 20 beschrieben, aus-
baven.



Schalteinrichtung mit geteiltem
Schalthebel
Bild 22

In den 1. Gang schalten, Mutter
(1) abschrauben, Sicherungsblech
und Exzenterschraube (4) her-
ausnehmen.

2 Innensechskantschrauben (3)
mit Federringen und Anschlag-
buchsen herausschrauben.
Schalthebel (2) anheben, dabei
Zsb. Schaltung von der Starter-
achse abziehen. Schaltschuh (5)
aus dem Schalthebel nehmen.
Ausgleichscheiben von der Star-
terachse abnehmen.

Schalthebel nur wenn erforder-
lich ausbauen (siehe Seite 22).

Gehdusehalfte-Magnetseite
Bild 23

6 Zylinderschrauben (3) und 4
Zylinderschrauben (2) heraus-
schrauben.

Achtung!

Die 6 Zgylinderschrouben (3) sind
mit Dichtungsmasse ,Diamant”
eingekittet.

2 Schrauben (1) herausschrauben
und Motorblock von der Mon-
tage-Vorrichtung abnehmen.

Motorblock umspannen

Bild 24

Motorblock, wie im Bild gezeigt,
mit 2 Zylinderschrauben (2)
M6 x28 wieder an Montage-
Vorrichtung schrauben.

'

Bild 23

Bild 24

F&S 336:33




F&S 336:35

Bild 25

FBS336:36
Bild 26

Bild 27

Motorblock trennen
Bild 25

Durch leichte Schlage mit einem
Gummihammer auf die Haupt-
welle beide Gehausehdlften [6-
sen und Gehdusehdlfte-Magnet-
seite abheben.

Auf PaBBbuchsen achten.
Gehéausedichtung abnehmen.

Kurbelwelle und Getriebe
Bild 26

Kurbelwelle (5) herausnehmen.
Vorgelegewelle (4) mit Aus-
gleichscheiben herausnehmen.
Von der Hauptwelle (3) nach-
einander Lager-Innenring, Aus-
gleichscheiben, Schaltréder und
Distanzringe abnehmen.
Hauptwelle (3) mit Scheiben (1,0
mm und 0,8 mm dick) bzw. mit
Scheibe (1,0 mm dick), siehe Bild
62, aus dem Lager herausziehen.
Starterrad (2) mit Anlaufscheibe
(1 mm dick) und darunterlie-
gende Ausgleichscheiben her-
ausnehmen.
Gehdusehdalfte-Kupplungsseite
von der Montage-Vorrichtung
abschrauben.

Starteinrichtung
Bild 27

Kickstarterschwenkkurbel auf die
Starterachse stecken und soweit
in Startrichtung drehen, bis sich
das Sperrad (2) von der An-
schlagschraube (1) abhebt.
Kickstarterfeder entspannen,
Kickstarterschwenkkurbel abneh-
men und Starteinrichtung her-
ausnehmen.

Auf die 1,0 mm dicke Ausgleich-
scheibe achten.
Anschlagschraube (1) nur her-
ausnehmen, wenn erforderlich.

Alle Teile reinigen, auf Abnutzung prifen und nach Bedarf austauschen.
Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es zweckméfig, die gesamten Dich-

tungen zu erneuern.

Nur SACHS-Original-Ersatzteile verwenden!



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Wellendichtringe (ohne Demontage des Motors)

Zum Ausziehen undichter oder beschadigter Wellendichtringe Spezial-Ausziehvor-
richtung (Rep.-Werkz.-Nr. 13) verwenden.

Ausziehen

Bild 28

Vor dem Ausziehen das Einbau-
maf} x, o bzw. y feststellen, da-
mit neuver Wellendichtring wie-
der auf gleiches Maf3 eingepref3t
werden kann.

Anmerkung:

Bei Nichteinhalten des Einbau-
mafles kénnen Motorstérungen,
durch verschlossene Olbohrun-
gen im Motorgehéduse oder durch
Anlaufen von sich drehenden
Teilen, auftreten.

Bild 29

Ist der Wellendichtring durch
einen Bund (a) nach auflen hin
arretiert, ist ein Ausziehen nicht
moglich.

Foes 07%:2

Bild 28

FRS077: 4
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Bild 30

Bild 31

Bild 32

20

Bild 30

Ausziehvorrichtung so ansetzen,
daf3 beide Haken (4) hinter den
Stahlblechrand des Wellendicht-
ringes greifen. Beide Schenkel (2)
mit Zylinderschrauben (1) gleich-
mafig vorspannen und darau
achten, da3 Welle (5) und Ab-
drickschraube (3) in einer Flucht
liegen.

Bild 31

Ist der Spalt zwischen Welle und
Stahlblechrand des Wellendicht-
ringes zu schmal und die Aus-
ziehvorrichtung 1&Bt sich nicht
komplett ansetzen, einen Schen-
kel der Ausziehvorrichtung ab-
nehmen und beide Hacken (1) in
Schréagstellung einsetzen.
Schenkel wieder montieren.
Abdrickschraube einschrauben
und Wellendichtring ausziehen.
Anmerkung:

Bei festsitzendem (oxydiertem)
Wellendichtring kann der Blech-
rand ausreiflen. Deshalb ist es
ratsam, den Wellendichtring mit
Hilfe eines Rohres durch einen
leichten Schlag aus dem Festsitz
zu |6sen.

Einbau
Bild 32

Vor dem Einbau des Wellen-
dichtringes den Raum um die
Zugfeder mit etwas Heif3lager-
fett fillen und die Dichtlippe
leicht bestreichen.

Um bei scharfen Kanten an der
Welle die Dichtlippe des Wellen-
dichtringes vor Beschédigung zu
schitzen, Aufsteckhiilse verwen-
den. Im Notfall scharfe Kanten
mit glattem Klebeband (Tesa-
Film* umwickeln.
Wellendichtring aufstecken und
mit Hilfe eines passenden Roh-
res einpressen, dabei Einbau-
maf} x, o bzw. y Bild 28 beach-
ten.

Wellendichtring nicht verkantet
einpressen.



Auswechseln der Schulterkugellager-AuBenringe, der Rillenkugellager
und des Zylinderrollenlagers in den Gehausehalften

Bild 33

Gehdusehalften auf einer Heiz-
platte auf 70...80° C erwar-
men, Lager- und Wellendicht-
ringe durch leichte Schlége mit
einem Gummihammer auf das
Gehause herausnehmen.

Auf Scheibe in Gehéusehdlfte-
Magnetseite, unter dem Rillen-
kugellager (1) der Vorgelege-
welle achten.

Anmerkung:
Zusammengehérende  Schulter-
kugellager-Aufien- und -Innen-
ringe nicht verwechseln.

F &S 336:38

Bild 33

Vormontage der Geh&dusehilfte-Magnetseite

Vor dem Einbau die Rillen der Wellendichtringe mit HeiBlagerfett (Alvania 3, siche
Tabelle Seite 65) fillen und Dichtlippen leicht bestreichen.

In die noch warme Gehdusehélfte-Magnetiseite die Lager und Wellendichtringe ein-
pressen.

Bild 34
Lager-Kurbelwelle

Wellendichtring (Dichtlippe nach
innen) mit Innenkante der Boh-
rung bindig einpressen.
Schulterkugellager-AuB3enring (1)
bis Anschlag einpressen.

Lager-Hauptwelle
Wellendichtring (3, Dichtlippe
nach innen) mit AuBBenkante cfer
Bohrung bindig einpressen.
Zylinderrollenlager-Auf3enring (2)
bis Anschlag einpressen.

Lager-Vorgelegewelle h&9.3101
Profilscheibe (4) so einlegen, daf3 Bild 34

die Abflachung nach oben zeigt

bzw. die Nase in der Ausspa-

rung im Gehéuse liegt.

Rillenkugellager (5) bis Anschlag

einpressen.

Lager nach dem Erkalten der

Gehdusehdélfte nachpressen.
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Vormontage der Gehausehilfte-Kupplungsseite

Vor dem Einbau die Rille des Wellendichtringes mit HeiBlagerfett (Alvania 3, siehe
Tabelle Seite 65) fillen und die Dichtlippe leicht bestreichen.

In die noch warme Gehéusehalfte-Kupplungsseite die Lager und den Wellendicht-

ring einpressen.

Bild 35

F&S302:195
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Bild 35

Lager-Kurbelwelle
Wellendichtring (1, Dichtlippe
nach innen) mit Innenkante der
Bohrung biindig einpressen.
Schulterkugellager-Aufienring (2)
bis Anschlag und Rillenkugel-
lager (3) von auflen bindig ein-
pressen.

Lager-Hauptwelle
Rillenkugellager (5) bis Anschlag
einpressen.
Lager-Vorgelegewelle
Rillenkugellager (4) bis Anschlag
einpressen.

Lager nach dem Erkalten der
Gehdusehdlfte nachpressen.

Bild 36

Aus- und Einbau des
Schalthebels

Der Ausbau des Schalthebels (1)
ist nur erforderlich, wenn er Be-
schadigungen aufweist.
Lagerschraube (2) mit Dichtring,
Schalthebel (1) und Ausgleich-
scheiben herausnehmen.

Achtung!

Die Lagerschraube (2) ist mit
Loctite eingekittet. Der geteilte
Schalthebe? (Bild 85) ist ohne
Ausgleichscheiben eingebaut.
Beim Einbau des Schalthebels
wird das seitliche Spiel mit einer
0,3 mm dicken Scheibe (4) und
das restliche Spiel mit den Schei-
ben (3) ausgeglichen.
Lagerschraube (2) mit Loctite
AAYV (siehe Tabelle Seite 65) be-
streichen und mit Dichtring ein-
schrauben.

Auf Leichtgéngigkeit des Schalt-
hebels achten.

Anzugsmoment 15 Nm (1,5 kpm).



o

Ausmessen des Axialspiels der Kurbelwelle

Zulassiges Axialspiel F&5302:140
0,05...0,1 mm
Lager-Innenringe in die Lager-
Auflenringe einlegen.
Bild 37

Beispiel:
Gehdusehalfte-Kupplungsseite :
MaB von Dichtflache

(mit Dichtung)

auf Lager-Innenring 23,30 mm
Gehausehdlfte-

Magnetseite:

Maf3 von Dichtflache

auf Lager-Innenring + 33,00 mm
MaB im Kurbelgehduse 56,30 mm
Maf3 der Kurbelwelle o
(Uber beide Wangen Bild 37
gemessen) -54,10 mm
vorhandenes Axialspiel 2,20 mm
zulassiges Axialspiel - 0,10 mm

auszugleichende
Differenz 2,10 mm

w Y

Durch Ausgleichscheiben (2, Bild 38) wird die Differenz von 2,10 mm auf beiden Sei-
ten der Kurbelwelle unmittelbar unter den Lager-Innenringen ausgeglichen.
Anmerkung:

Kann die Differenz mit den vorhandenen Scheiben nicht gleichmdBig aufgeteilt wer-
den, wird das gréBlere Maf3 auf der Kupplungsseite beigelegt.

Vormontage der Kurbelwelle
Bild 38

Kugelkéafige (6) von den Lager-
Innenringen (1) abdricken.
Lager-Innenringe (1) mit Abzieh-
schalen (3), Abziehhilse (5) und
Spannring (4, Rep.-Werkz.-Nr.
22, 23 und 24) abziehen.
Lager-Innenringe (1) vor dem
Aufpressen erwdrmen.
Anmerkung:
Zusammengehérende  Schulter-
kugellager — Auflen-, Innenringe
unld Kugelkéfige nicht verwech-
seln.

£ a‘ h ‘3

) 5 S

"-\\ﬁ B F&S336:105
Bild 38

Beim Aufpressen der Innenringe ist in jedem Falle eine Zwischenplatte (7, Bild 38,
Rep.-Werkz.-Nr. 9) zwischen die beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so grofB3 sein, daf3 sie auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit
die Kurbelwelle frei aufliegt.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder mit den Wangen in den
Schraubstock spannen und versuchen die Lager-Innenringe aufzuschlagen.

In einem solchen Falle werden die Kurbelwangen zusammengedriickt und das Pleuel-
lager beschadigt, was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fiihrt.
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Auswechseln der Kupplungslamellen

Zerlegen der Kupplung
Bild 39

3 Muttern (6, Bild 17) abschrau-
ben.

Achtung!

Die 3 Muttern sind mit Loctite
eingekittet.

3 Innensechskantschrauben (2)
stufenweise herausschrauben.
Kupplungskorb (1), 9 Druckfe-
dern und Kupplungslamellen ab-
nehmen.

Abgenutzte Kupplungslamellen
auswechseln.

T saan

F&S 336:41

Bild 39

Zusammenbau der Kupplung
Bild 40

Zur Zenirierung Kupplungsnabe
(1) tber den Hals des Vorgelege-
rades stecken.

Reibstoff- und Stahllamellen
nacheinander einlegen.

Die Stahllamellen so einlegen,
daf3 die abgebogenen Nasen
nach oben zeigen.
Drucklamelle einsetzen, Kupp-
lungskorb ohne Federn aufset-
zen, Lamellen und Kupplungs-
korb mit den Gewindeléchern
des Vorgelegerades zentrieren.
Bild 40 Lamellensatz  und Kupplungs-
nabe nach unten driicken und
Kupplungskorb dabei abneh-
men.

9 Kupplungsfedern mit etwas
Fett auf die Drucklamelle (3, Bild
39) setzen.

FAaS336:L2

Kupplungskorb (1, Bild 39) so Gber den Federsatz und die Kupplungslamellen stecken,
daB3 die Federn in den durchgedriickten Nocken und die Stahllamellen in den Aus-
sparungen des Kupplungskorbes gefihrt werden.

3 Innensechskantschrauben M 6 x 15 entfetten und wechselseitig festschrauben.

Anzugsmoment 11...12 Nm (1,1...1,2 kpm)

Gewinde der Uberstehenden Innensechskantschrauben mit Loctite AAV (siehe Ta-
belle Seite 65) bestreichen und die 3 Muttern aufschrauben.

Anzugsmoment 5...6 Nm (0,5...0,6 kpm)
Kupplungsnabe (1) herausnehmen.
Einbau der Kupplung ist auf Seite 50 beschrieben.
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Vergaser

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die Wahl der Diusengréfien wird vom
Werk durch Versuche vorgenommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein Bestwert.
Deshalb ist es ratsam, keine willkiirlichen Verénderungen vorzunehmen. Feineinstel-
lungen sind bei Bedarf durch die Disennadel vorzunehmen und zwar wird durch
Héherstellen der Disennadel das Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraft-
stoffarmer.

Dabei ist zu beachten, daf} die Stellung der Dissennadel nur im unteren und mittleren
Drehzahlbereich eine Veréinderung der Kraftstoffdosierung bewirken kann.

Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandfreiem Luftfilter und geeigneter Ziind-
kerze zeigt der Kerzenisolator eine braune Farbung. RuBlige und nasse Kerzen ent-
stehen durch kraftstoffreiches Gemisch, weifBer Kerzenisolator entsteht bei kraftstoff-
armem Gemisch. Vorausgesetzt ist, daf3 die Zindkerze den vom Motorhersteller vor-
geschriebenen Wéarmewert hat.

Die Aufbereitung des Kraftstoff-Lufigemisches wird vom Leerlaufsystem durch die
Luftregulierschraube beeinfluBt. Wird diese im Sinne des Uhrzeigers gedreht, wird
das Gemisch fetter, wahrend beim Herausschrauben der Luftregulierschraube das
Gemisch magerer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgefthrt wird, lauft der
Motor bei niedriger Drehzahl ruhig und regelmdBig.

Beim langsamen Offnen des Gasschiebers muf3 der Motor stetig mehr auf Touren
kommen. Er darf sich beim Gasgeben weder verschlucken noc?- bei irgend einer
Schieberstellung mit der Drehzahl abfallen. Stottert oder stoft der Motor oder kom-
men aus dem Schalldéampfer schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett. Wieder-
holtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zuriickschlagen einer blaven Flamme aus

dem Vergaser und schweres Anspringen beim Starten weisen darauf hin, daf3 das
Gemisch zu mager ist.

Nur ein einwandfrei eingestellter Vergaser garantiert einen niedrigen Kraftstoffver-
brauch und damit optimale Wirtschaftlichkeit.

Der Vergaser muf3 von Zeit zu Zeit mit Kraftstoff ausgewaschen und gereinigt wer-
den. Bei dieser Gelegenheit ist zu konirollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem
Zustand befinden. Ausgeschlogene Schwimmernadeln, Nadeldisen und Disennadeln,
sowie Gasschieber missen ernevert werden, denn sie beeinflussen die Leistung und
den Verbrauch des Moiors.

Cleichzeitig ist zu priffen, ob die einzelnen Dichtungen im Vergaser vorhanden sind
bzw. keine Beschédigungen aufweisen.

Luftfilterreinigung siehe Schmier- und Wartungsplan, Seite 63.

Anmerkung:

"An der Unferseite des Vergasers (siehe Pfeil Bild 104) befindet sich nach der Misch-
kammer eine Ablaufbohrung. Dadurch wird sichergestellt, daf3 bei stehendem Motor,
gedffnetem Kraftstoffhahn oder bei Undichtheit des Schwimmerventils der Kraftstoff
nicht in das Kurbelgehéuse gelangen kann.

Diese Ablaufbohrung, sowie das Steigrohr fir die Starteinrichtung, muf3 bei der all-
gemeinen Vergaserreinigung beachiet werden.
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Bild 41

F &S 336:100

Kraftstoffniveau im Schwimmer-
gehduse
Bild 41

Das Aufhéngescharnier fir den
Schwimmer darf auf keinen Fall
verbogen sein, da hierdurch das
Kraftstoffniveau veréndert wird.
Die Zunge am Schwimmerschar-
nier muf3 bei paralleler Stellung
des Schwimmers zum Vergaser-
ehduse ohne Belastung an der
chwimmernadel (siehe Pfeil) an-
liegen.
Wenn nétig, Schwimmerschar-
nier bzw. Zunge nachrichfen.

BING-Einschiebervergaser mit Starteinrichtung BING-Bez. 1/24/..., 1/26/..., 1/27]...

Bild

42

Vergasergehduse
ZerstGuber-
luftbohrung
Deckelplatte
Deckelverschraubung
Stellschraube
Mutter

Dichtring
Sicherungsfeder
Gasschieber
Schieberfeder
Stellschraube
Feder

Istellung 1
Sty )

Zerstduber
Nadeldise
Mischrohr
Dissennadel
Haltepléttchen
Scheibe
Hauptdise
Leerlaufdise
Luftregulierschraube
Feder

Startdise (fest)
Startkolben
VerschluBschraube

Druckfeder
Klemmring
Klemmschraube
Schwimmergehdéuse
Dichtung

Tupfer

Vi Tupferfeder
Schwimmer

Stift

Federbigel
Schwimmernadel
Y Schlauchtille
Dichtring
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Magnetziinder-Generator Ausf. BOSCH
(kontaktgesteuerter Magnetziinder-Generator)

Generator-, Brems- und
SchluBlichtankers
Bild 43

1. Kabel durch eine Bohrung der
Zentrierplatte fohren und An-
kerplatte in die Zentrierplatte
einlegen.

2. Zentrierstick aufsetzen und mit
der Hand Sechskantschraube
anschrauben.

3. Fehlerhafte Anker entfernen
und durch neue ersetzen.

4. Zentrierring aufsetzen, den
ausgewechselten Anker an den
Zentrierring andricken und 3
beide Schrauben festziehen. ;
Nach Abnehmen des Zentrier- Bild 43
ringes ist der genaue Luftspalt
zwischen Ankerpolen und Ma-
gnetschwungrad hergestellt.

Auswechseln des Zind-, FRS 307167 ™ ‘ :

Anmerkung:

Die F & S-Zentriervorrichtung wird nach Aufbrauch nicht mehr geliefert.

Neve Zind- oder Generatoranker sind nach der, den Bosch-Ersatzteilen beigefiigten,
Einbauanleitung einzusetzen.

Um die héchste Ziind- und Lichtleistung zu erreichen, ist der Luftspalt von 0,25...
0,35 mm zwischen den Ankerpolen und dem Schwungrad unbedingt einzuhalten.

Auswechseln des Unterbrecher-Kontakisaizes

Der Unterbrecher muf3 ausgewechselt werden, wenn Kontakte, Gleitstick oder Lager-

bolzen stark abgenutzt, die Lagerbuchse ausgeschlagen und Unterbrecherhebel oder

Feder beschadigt sind.

1. KurzschluBBkabel abschrauben, auf die Reihenfolge der Isolierstoffscheiben fir An-
schluBwinkel am Kontakttréger achten.

2. Sicherung und Unterbrecherhebel vom Lagerbolzen abnehmen (auf Ausgleich-
scheiben achten).

3. Zylinderschraube herausschrauben und Kontakttréger abnehmen.

4. Lagerbolzen aus Ankerplatte schrauben.

Nehue Teile in entgegengesetzter Reihenfolge montieren und auf folgende Hinweise

achten:

Lagerbolzen nach Einschrauben verstemmen.

Nur den fir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-Kontaktsatz verwenden.

Kontakte des Unterbrechers dirfen nach Einbau nicht versetzt und verkantet sein.

Lagerbuchse vor Einbau mit Bosch-Fett Ft 1 v 8 einfetten.

Schmierfilz und Fettkeil im Gleitstick mit Bosch-Fett Ft 1 v 4 einstreichen (Bosch-Fett

siehe Tabelle Seite 65).

Kein Ol oder Fett an die Kontakte bringen.

Auswechseln des Kondensators

1. Beide Kabel abléten.

2. Kondensator mit Rundholz aus Ankerplatte driicken.

3. Die an der Bohrung eingedrickten Stemmstellen abschaben.
4. Neuen Kondensator einsetzen und vorsichtig verstemmen.
5. Beide Kabel wieder anléten.
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Magnetziinder-Generator Ausf. MOTOPLAT
(kontaktloser elektronischer Magnetziinder-Generator)

Die technische Konzeption dieser kontaktlosen Magnetziinder-Generatoren gegen-
Uber den herkémmlicﬁen kontaktgesteuerten Magnetziinder-Generatoren bedeutet
eine wesentliche Verbesserung der Funktion-Sicherheit der Zindanlage im Motor,
da keinerlei Verschleifteile, wie z. B. Unterbrecherkontakte, Schmierfilz vorhanden
und die Anlagen incl. auBBenliegender Zindspule vor allen Dingen feuchtigkeits- und
staubunempfindlicher sowie vollkommen wartungsfrei sind.

Der elekironische kontaktlose Magnetziinder-Generator der Fa. MOTOPLAT kann

auch nachtréglich bei bereits ausgelieferten Motoren SACHS 1001/1251 eingebaut
werden, siehe Seite 44, 53 und 68.

Schadenssuche und Abhilfe

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die wie bisher bei den kon-
taktgesteverten Magnetziinder-Generatoren, auch bei den elekironisch gesteuerten
Magnetziinder-Generatoren Ausfélle verursachen kénnen.

Elektrische Anschlisse und Verbindungen iberprifen.

Auhf durchgescheuerte, eingeklemmte, oxydierte oder falsch angeschlossene Kabel
achten.

Beide von der Ankerplatte abgehende Elektronikkabel — blau oder schwarz — dirfen
auf keinen Fall zwecks leichterer Demontage bzw. Montage der Anlage durch-
schnitten werden, um diese dann spéter mit einer Listerklemme zu verbinden.

Hier besteht die Gefahr, daf3 durch Schmutz und Feuchtigkeit an den freiliegenden
Klemmen Kurzschlisse zur Zerstérung der Elekironik fihren.

Der Befestigungsbiigel der Zindspule muf} eine einwandfreie Masseverbindung zum
l;ohr estell haben. Die Kontakifléichen sollen blank sein. (Achtung auf Farbe und
ost.

Bei angelegter Ziindkerze an Masse und Durchstarten des Motors, muf3 zwischen den
Elektroden ein Funke Uberspringen.

Der Elektrodenabstand der Ziindkerze soll 0,4 + 0,1 mm betragen.

Eine Uberprifung des elekironischen Magnetzinder-Generators darf mit den her-
kommlichen Testgerdten nicht durchgefihrt werden.
Derartige Prifversuche fihren zur Zerstérung der Anlage.

Die Prifung des elektronischen Magnetziinder-Generators kann nur mit einem Wi-
derstandsmef3gerét (Ohmmeter) mit einem Mef3bereich von 0...10000 @ (Q=Ohm)
vorgenommen werden.
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Uberpriifen der Zindspule mit Elekironikteil

Beide Flachstecker an Zindspule abziehen und Ziindkerzenstecker am Zindkabel
abschrauben.

Blaues Elektronikkabel am Zindlichtschalter — Klemme 2 - bzw. im KurzschluBknopf
am Lenker (siehe Schaltplan) abklemmen.

Bild 44

MefBleitungen des Ohmmeters
an beide Flachsteckanschlisse
der Zindspule anschlief3en.

Ist bei dieser Messung ein Wi-
derstand von 20...30 Q vor-
handen, ist das Elektronikteil in
Ordnung.

Wird ein Widerstand von 0 oder
anndhernd 0 abgelesen, so ist
das Elektronikteil defekt.

F&S 336:142

Bild 44

Achtung!
Vor Auswechseln der defekten Zindspule Ankerplatte Gberprifen.

Bild 45

Um die Sekundarwicklung der
Zindspule zu Uberprifen, wird
eine MefBlleitung des Ohmmeters
an Masse, die andere an das
Zindkabel (ohne Kerzenstecker)
angeschlossen.

Wird ein Widerstand von 7000
...9000 Q gemessen, ist die
Sekundérwicklung in Ordnung.

F&S 336:139

Bild 45
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Bild 46

Uberpriifen der Ankerplatte

Bild 46

Eine MefBleitung des Ohmmeters
an Masse und die andere an
das blave Elektronikkabel an-
klemmen.

Messung mit vertauschten An-
schlissen wiederholen.

Ist die Diode in der Ankerplatte
in Ordnung, so zeigt das Ohm-
meter einmal unendlich (o) und
beim Vertauschen der Meflei-
tungen einen Widerstand von
ca. 8000...9000 & an.

Zeigt das Ohmmeter in beiden Féllen 0 an, so ist die Diode defekt. *
Ist beide Male unendlich (co) abzulesen, liegt eine Unterbrechung in der Ankerplatte

vor. *

Bild 47

Anmerkung:
Zu den mit einem

.

gekennzeichneten Abschnitten:

Bild 47

Um die Geberspule fir die Elek-
tronik zu prifen, werden die
MeBleitungen des Ohmmeters
an das blave und schwarze Elek-
tronikkabel angeschlossen.

Der Widerstand soll ca. 20Q
betragen.

Ist der abgelesene Wert gerin-
ger, liegt ein Windungsschluf3 in
der Geberspule vor.

In diesem Falle sind Ankerplatte (eingegossenes Spulenpaket) und Magnetschwung-

rad zusammen auszutauschen.

Ankerplatte und Magnetschwungrad sind aufgrund der Ziindeinstellung mit gleicher

Fertigungs-Nummer versehen.
Nicht vertauschen!
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Hauptwelle

Bild 48

Ausf. A: Ringfeder (3) auf dem
zylindrischen Schaft der Haupt-
welle so verschieben, daf3 beide
Druckfedern (1) und Napfe (2)
herausgenommen werden kon-
nen.

Ausf. B: Beide VerschluBBstopfen
(4), Druckfedern (5) und Napfe
(6) herausnehmen.

Bild 49

Hauptwelle unter Verwendung
von Schutzbacken leicht in den
Schraubstock spannen, wobei
der Schaltkeil an den Schraub-
stockbacken anliegen soll.
Schaltstange  herausschrauben
und Schaltteil herausnehmen.

Achtung!
Schaltstange ist mit Loctite ein-
gekittet.

Abgenutzte Teile auswechseln.
Schaltstangengewinde mit Loc-
tite AAV (siehe Tabelle Seite 65)
einstreichen. Schaltkeil (3) so in
die Hauptwelle (2) einfithren,
da3 die abgefasie Seite der
Gewindebohrung zum Gewinde
der Schaltstange (1) zeigt.
Schaltstange (1) und Schaltkeil
(3) fest verschrauben.

Bei Ausf. A beide Népfe (2, Bild
48) und Druckfedern (1, Bild 48)
in die Hauptwelle einsetzen und
mit Ringfeder (3, Bild 48) sichern.
Bei Ausf. 8 anstelle der Ring-
feder zwei Verschluf3stopfen (4,
Bild 48) einpressen.

Gangigkeit der  Schaltstange
prifen.

4 E 5 F &S 336:107

Bild 48

Bild 49
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Zusammenbau Schaltung

F&S 302:104

Bild 50

Zerlegen

Sicherungsring (a) von der Schaltachse abnehmen.

Ausgleichscheiben (b), Einhéngeblech (2, Bild 21, nur beim Motor mit Schaltsperre),
Schaltnabe (c), Ausgleichscheige (d) und Schaltklinkenfeder (e) abnehmen.
Slc}f]\erungsring (i), Ausgleichscheiben (k), Schaltklinke () und Ausgleichscheibe (m) ab-
nehmen.

Ruckholfeder (o) entspannen und abheben.

Aufnahmeplatte (f) und Anlaufscheibe (g) abnehmen.

Schaltachse (h), mit Sperrhebel (n), wird nur als Zusammenbau geliefert.

Zusammenbau

Scheibe (g) — 1 mm dick for Sperrhebel 45 mm dick — Scheibe (g) = 0,5 mm dick for
Sperrhebel 6 mm dick — auf die Schaltachse (h) stecken und Aufnahmeplatte (f) auf-
sefzen.

Scheibe (m) - 0,5 mm dick — auf den Bolzen des Sperrhebels auflegen.

Schaltklinke (l) — mit dem abgebogenen Anschlag fir Schaltklinkenfeder nach unten —
aufsetzen. Ausgleichscheiben (k) auflegen und mit Sicherung (i) sichern.

Axialspiel der Schaltklinke = 0,1 mm.

Schaltklinkenfeder (e) — mit dem abgekrépften Schenkel nach links zeigend — auf die
Aufnahmeplatte (f) legen (Bezugslinie — e im Bild 50 zeigt auf den abgekrépften
Schenkel cﬁer Feder).

Abgekrépften Schenkel der Feder von links nach rechts Uber den geraden Feder-
schenkel schieben und darauf achten, daf3 beide Schenkel der Feder am Winkel der
Aufnahmeplatte (f) und Schaltklinke (I) an der tiefsten Stelle anliegen.

Mit Ausgleichsscheibe (d) Schaltnabe (c) zur Schaltklinké vermitteln.

Einhangeblech (2, Bild 21), beim Motor mit Schaltsperre, auflegen.
Ausgleichscheiben (b) bis zur Unterkante des Einstiches der Schaltachse (h) auflegen
und Sicherungsring (a) einsetzen. Die Schaltnabe darf kein fihlbares Axialspiel ha-
ben, muf} sich jedoch leicht drehen lassen.

Den geraden Schenkel der Rickholfeder (o) an der rechten Seite des Winkels der
Aufnahmeplatte anlegen und den abgekrépften Schenkel dariiber hinwegziehen und
einrasten lassen.
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Gehausedeckel-Kupplungsseite

Zerlegen
Bild 51

Sechskantschraube (3) entsichern
und herausschrauben. Gabelfe-
der (2) abnehmen.

Kurvennapf (1) herausnehmen,

dabei Zugfeder (4) am Kerb-
nagel (5) aushéngen.

Zugfeder am Hebel des Kurven-
napfes aushangen.
Gehdusedeckel auf 70...80° C
erwdarmen und Wellendichtring
6) mit Buchse (7) durch leichte
chldge mit einem Gummiham-
mer auf den Deckel herausneh-
men. Bild 51

Zusammenbau

In den noch warmen Gehdusedeckel Buchse (7) und Wellendichtung (6, Dichtlippe
nach innen) einpressen.

Unterseite des Kurvennapfes (1) mit Molykote-Paste (sieche Tabelle Seite 65) leicht
einstreichen.

Zugfeder (4) am Hebel des Kurvennapfes (1) und am Kerbnagel (5) einhdngen, Kur-
vennapf mit Sicherungslasche, Kupplungseinstellschraube (2, Bild 102) und Sicherungs-
schraube (1, Bild 102) einsetzen.

Gabelfeder (2) mit den abgekrépften Enden nach oben zeigend auf den Kurvennapf
(1) legen. Sechskantschraube (3) M 5 x 10 mit Sicherungsblech einschrauben, Gabel-
feder (2) zum Kurvennapf (1) vermitteln, Schraube festschrauben und sichern.
Olkontrollschraube (2, Bild 2) mit Dichtring einschrauben.

Tacho-Antrieb

Zerlegen i FRS 30217
Bild 52 ﬁ_a

AnschluBschraube (a) heraus-
schrauben.

Schraubenritzel (d) mit Lager-
buchse (b) und Scheibe (c) aus
dem Gehdusedecke! herausneh-
men, auf Scheibe (e) achten.
Dichtring (f) vom Lagernapf (g)
abnehmen.

Gehdusedeckel auf 70...80° C

erwarmen. Lagernapf (g) und o
%chrau_t:‘enrod (hL‘durch |feiC(:Ife b
ummihammerschlage auf den :
Deckel herausnehmen. N ]
Scheibe (i) herausnehmen. e i

F&$336:106

Bild 52

Zusammenbau

Gehdusedeckel auf 70...80° C erwdrmen.

»Scheibe (i) 0,5 mm dick einlegen.

Schraubenrad (h) und Lagernapf (g) zusammen einpressen.

Anlaufscheibe (e) 2,0 mm dick, Scﬂroubenrifzel (d), Scheibe (c) 1,0 mm dick, Lager-
buchse (b) nacheinander einsetzen und Anschlufschraube (a) einschrauben. 2....3 cm?
HeiBlagerfett (Alvania 3, siehe Tabelle Seite 65) in den Tacho-Antrieb einpressen.
Dichtring (f), mit der Lippe nach auflen, in den Lagernapf (g) einlegen.
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Entkohlen von Auspuffanlage, Zylinder und Zylinderkopf

Bei Reparaturen und Reklamationen wollen Sie folgendes beachten:

In jedem Motor verbrennt ein Teil des Schmieréles und kann Olkohle bilden. :
Bei Motoren ab 100 cm? ist der Gasdurchsatz so grof3, daf3 der Auspufftopf sich
jederzeit freibrennt und Verkokungsprobleme nicht auftreten.

Sollte sich durch Verwendung von ungeeignetem Ol, falscher Vergasereinstellung,
zu niedriger Betriebstemperatur Olkohle bilden, die sich beim Zweitaki-Motor
bevorzugt auf dem Kolbenboden, im AuslaBkanal des Zylinders und Auspufftopf
absetzt, muf3 sie spétestens, wenn die Motorleistung nachlaBt oder der Mofor trotz
richtiger Vergasereinstellung dazu neigt im Viertakt zu laufen, entfernt werden.

Zum Entkohlen kann der Motor im Fahrgestell verbleiben.

Auspuffanlage

Auspuffrohr am Zylinder abschrauben, Klemmschelle am Auspuffiopf 18sen und
Auspuffanlage abnehmen.

Mit einer handelsiiblichen Drahtbirste, die durch das Auspuffrohr hindurchgezogen
wird, die Innenwandung des Rohres reinigen.

Avuspufftopf
1. Ausfishrung (zerlegbar)

o—

L FeS 336:45
Bild 53

2. Ausfihrung (nicht zerlegbar)

FRS 336:135

Bild 54



2-Rohr-Ausfihrung

F&S 302:142

Bild 55

Falls erforderlich, Auspufftopf (Bild 54) mit einem SchweiBbrenner ausbrennen.
Die Auspufftépfe (Bild 53 und 55) kénnen zur Reinigung zerlegt werden.

Mutter (a) abschrauben, Endstiick (b) abziehen und Einsatz (c, nur bei 2-Rohr-Aus-
fihrung) herausnehmen.

Mit einem Schweif3brenner oder im Schmiedefeuver erhitzt man den Einsatz bis zur
Rotglut und klopft bzw. schabt anschlieend die noch vorhandenen Rickstdnde ab.

Olkohle am Zuganker und im Endstick entfernen.

Irgendwelche Anderungen an der Auspuffanlage sind zu unterlassen, da diese
Leistung und Kraftstoffverbrauch unginstig beeinflussen und das Auspuffgerdusch
erhéhen. Jegliche Anderung des Auspufgopfes verstéf3t dariber hinaus gegen
die gesetzlichen Bestimmungen und ist strafbar.

Beim Zusammenbau des Auspufftopfes ist es zweckméfig, eine neue Asbestschnur
einzulegen, um die Dichtheit des Topfes zu erreichen.
Die Schweiflnaht am Mantel des Auspufftopfes zeigt beim Anbau nach unten.

Zylinderkopf

Zylinderkopf abschrauben und den Olkohlenansatz im Brennraum mit einem Schrau-
bendreher entfernen. Beschadigungen der Brennraum-Oberfléche vermeiden.

Zylinderkanale

Kolben in unteren Totpunkt bringen.

Olkohleansatz im AusiaBkanal und in den Uberstrémkanélen mit Schraubendreher
entfernen.

Kolben vorsichtig in oberen Totpunkt bringen und lose Olkohle entfernen.

Kolben

Nur stérkeren Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden vorsichtig entfernen.
Nicht versuchen, den Kolbenboden metallisch blank zu schaben.
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Auswechseln der Pleuelbuchse

Zum Auswechseln der Plevelbuchse Aus- und Einziehvorrichtung (Rep.-Werkz. Nr. 15)

verwenden.

Neu eingeprefite Plevelbuchse mit Spezial-Ausreibvorrichtung (Rep.-Werkz. Nr. 16,

17,18 und 19) ausreiben.

a\\ :

a - » . \
i e i :
g
g !
/ | F85336:69

Bild 56

Bild 57
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Auspressen
Bild 56

Fihrungsschiene (1) mit 2 Befesti-
gungshilsen (7), wie im Bild ge-
zeigt, aufsetzen, zum Pleuel ver-
mitteln und mit 2 Muttern (8)
leicht anschrauben.

Anmerkung:

Beim Alu-Zylinder (lange Stift-
schrauben fir die Zylinderbefe-
stigung) 2 selbstgefertigte Di-
stanzbuchsen zwischen Befesti-
gungshilsen (7) und Muttern (8)
verwenden.

Fihrungsschiene gleichméaBig an
beide tiffschraugen andriicken
und Muttern (8) festschrauben.
Plevel mit den Exzenterbolzen
festklemmen und Pleuelbuchse,
wie folgt, herausdricken.
Abziehbolzen (2) mit Fihrungs-
buchse 53) und Druckbuchse (4)
in die Plevelbuchse einschieben.
Aufnahmebuchse (5) aufstecken.
Mutter (6) aufschrauben und
Pleuvelbuchse auspressen.

Einpressen
Bild 57

Neuve Pleuvelbuchse (3) so am
Plevel ansetzen, daf3 beide OI-
bohrungen (Buchse - Pleuel) in
einer Flucht liegen.
Abziehbolzen (1) mit Druck-
buchse (2) in die Plevelbuchse
(3) vorsichtig einfihren.
Fohrungsbuchse (4) aufschieben,
Aufnahmebuchse (5) aufstecken,
Mutter »(6) aufschrauben und
Plevelbuchse (3) bis zum An-
schlag einpressen.



Zentrieren des Pleuvels
Bild 58

Lagerbock (3) mit Fihrungsbuchse
(2) auf die Fihrungsschiene (9)
setzen und anschrauben.
Reibahle (1) mit dem Schaft vor-
aus in die FiUhrungsbuchse (2)
einschieben und die Plevelstange
(5) mit Hilfe des Kegels genau
zentrieren.

Es ist darauf zu achten, daf} die
Plevelstange weder in axialer
noch in radialer Richtung ver-
schoben wird.

Exzenterbolzen (7) leicht an die
Plevelstange legen und Mutter )
(6) festschrauben. Bild 58
Exzenterbolzen (9) fest an die
Pleuelstange driicken und Mutter

(4) festschrauben.

Ausreiben
Bild 59

Kurbelgehduse mit einem Tuch
abdecken.

Die vordere Stellmutter (3) der
Reibahle ist mit Markierungsstri-
chen versehen; die Verstellmég-
lichkeit von Strich zu Sirich be-
tragt 0,02 mm.

Reibahle einfihren und mit den
Stellmuttern (2 und 3) auf den
Durchmesser der Pleuvelbuchsen-
bohrung einstellen. Bild 59

Reibahle aus der Buchse nehmen, Gegenmutter (2) 16sen, Stellmutter (3) einen Teil-
strich nachstellen und mit Gegenmutter (2) die Messer feststellen.

Jetzt die Plevelbuchse mit der Reibahle (1) unter Beigabe von Ol bzw. Petroleum
vorsichtig ausreiben.

Mit Kolbenbolzen die Passung kontrollieren.

Dies ist so lange fortzusetzen, bis der eingedlte Kolbenbolzen saugend durch die
ausgeriebene Pleuelbuchsenbohrung gleitet.

Zulassiges MaB3 der Plevelbuchsenbohrung = ¢ 15 i 8:8:13(5) rr:::

Das Reibwerkzeug liefert die Fa. FICHTEL & SACHS AG, 8720 Schweinfurt in zwei
Typensétzen und auf Wunsch auch Einzelteile.

Entsprechende Prospekte stellen wir auf Anfrage zur Verfigung.

37



ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Gehausehdalfte-Kupplungsseite, wie im Bild 24 gezeigt, mit 2 Zylinderschrauben
M 6 x 28 an Montage-Vorrichtung schrauben.

Bild 60

Bild 61

| F& S336:109

Bild 62

38

Getriebe-Einbau

Ausmessen des Axialspiels der
Hauptwelle

Zulassiges Axialspiel 0,1 mm.
Beispiel:

Bild 60
Gehdausehdlfte-Magnetseite:
Maf3 von Dichtfléche

(mit Dichtung)

auf Lager-Innenring 42,9 mm

Bild 61

Gehausehdlfte-

Kupplungsseite:

Mafi von Dichtflache

auf Lager-Innenring  + 12,1 mm

55,0 mm

Bild 62

Hauptwelle:
Hauptwelle (1) Maf3 A
mit Scheibe 0,8 mm
und 1,0 mm dick bzw.
Hauptwelle (2) Maf3 B
mit Scheibe 1 mm dick.
Beispiel:

Hauptwelle (1) Maf3 A
mit Scheibe 0,8 mm

und 1T mm dick - 54,1 mm
vorhtindenes Axialspiel 0,9 mm
zuléssiges Axialspiel - 0,1 mm
auszugleichende

Differenz 0,8 mm

Durch Ausgleichscheiben wird
die Differenz von 0,8 mm auf
der Hauptwelle ausgeglichen
(siehe Seite 39).



Hauptwelle und Schaltrader
Bild 63

Scheibe 0,8 mm dick und Scheibe
1,0 mm dick bzw. Scheibe (1)
1,0 mm dick, bei Motoren mit
verstarktem  Lager (Bohrung
® 25 mm), mit der Ansenkung
nach oben auf das Rillenkugel-
lager fir die Hauptwelle legen
und Hauptwelle einsetzen.

Bild 63

Schaltréder eingedlt, wie folgt auflegen:

SACHS 1001/5A...1251/5B

SACHS 1001/6 A...1251/6 C

Schaltrad 1. Gang (Doppelschaltrad) kieiner Zahnkranz nach unten.

Achtung!

Ab Motor-Nr. 5692843 beim SACHS
1001/5 A und ab Motor-Nr. 6318755 beim
SACHS 1251/5A Doppelschaltrad mit
Anschragung, bei Motoren mit verstark-
tem Lager (Bohrung @ 25 mm).
Distanzring (alle 4 Distanzringe haben
gleiche Abmessungen).

Distanzring nach Wahl (25 mm; 2,6 mm;
2,7 mm dick, siehe Ersatzteile-Liste).

Schalirad 2. Gang (seitengleich)

Distanzring

| Distanzring (2,5 mm dick)

Schaltrad 3. Gang (seitengleich)

Distanzring

| Distanzring (25 mm dick)

(seitengleieh) Schaltrad 4. Gang [ERINEEEIE) (greBer & unten)

Distanzring

Schaltrad 5. Gang mit dem Einstich nach
unten.

Distanzring (2,5 mm dick)

Schaltrad 5. Gang (seitengleich)
Distanzring (2,5 mm dick)

Schaltrad 6. Gang mit dem Einstich nach
unten.

Ausgleichen des Schaltriddersatzes

Ausgleichscheiben auflegen und darauf
achten, daf3 zwischen Bund der Haupt-
welle und Ausgleichscheiben ein Axial-
spiel von 0,1 mm vorhanden ist.

Distanzringe (siehe oben) auswechseln,
bis zwischen Bund der Hauptwelle und
auvfgelegtem Rédersatz ein Axialspiel
von 0,1 mm vorhanden ist.

Dabei darauf achten, daf3 die Zahnréader
der Haupt- und Vorgelegewelle in einer
Flucht liegen.

Achtung! Zdhnezahlen der Schaltréder siehe Ersatzteile-Liste.
Ausgleichen der Hauptwelle

Ausgleichscheiben (It. MaB3beispiel 0,8 mm, siete Seite 38) auf den Bund der Haupt-
welle legen. Zuerst angesenkte Scheibe mit der Ansenkung zum Bund der Hauptwelle

auflegen.

Zylinderrollenlager-Innenring auf die Hauptwelle stecken.
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Bild 64

Bild 66

Anmerkung:

B £ as336:53

Ausmessen des Axialspiels der
Vorgelegewelle

Zulassiges Axialspiel 0,1 mm.
Beispiel:

Bild 64
Gehdusehdalfte-Magnetseite :
MaB3 von Dichtfléche

(mit Dichtung)

auf Lager-Innenring 41,9 mm

Bild 65
Gehdausehalfte-
Kupplungsseite:

Maf3 von Dichifléche
auf Lager-Innenring  + 32,1 mm

74,0 mm

Bild 66
Vorgelegewelle:

Maf3 A 72,4 mm
MaBB  + 0,6 mm

730mm =730 mm
vorhandenes Axialspiel 1,0 mm
zuléssiges Axialspiel — 0,1 mm

auszugleichende
Differenz 0,9 mm

Durch Ausgleichscheiben wird
die Differenz von 0,9 mm auf
die Vorgelegewelle ausgegli-
chen.

Vorgelegewelle einsetzen und
Ausgleichscheiben (It. Maf3bei-
spiel 0,9 mm) auf den Bund der
orgelegewelle legen.

Zahnezahlen der Vorgelegewelle fir SACHS 1251/5B im: 3. Gang 20 Z, 4. Gang 23 Z,

5. Gang 26 Z.
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Ausmessen des Axialspiels der
Starterachse

Zulassiges Axialspiel 0,1 mm.
Beispiel:

Bild 67
Gehéausehdalfte-Magnetseite :
MaB von Dichtfléche

(mit Dichtung) auf

Bund fur Starterachse 38,1 mm

Bild 68

Gehdusehalfte-

Kupplungsseite:

MafB von Dichtflache

auf Starterradauflage + 19,0 mm

57,1 mm

Bild 69

Starterachse::

MaB, wie im Bild

gezeigt, mit Starterrad

(2), Scheibe (1 mm dick)

unter dem Starterrad

(siehe Pfeil) und

Scheibe (1, 1 mm dick) —56,0 mm
vorhandenes Axialspiel 1,1 mm
zuléssiges Axialspiel - 0,1 mm
auszugleichende

Differenz 1,0 mm

Bild 67

Bild 68

Bild 69

FE&sS336:114

F&S 302:80/2
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Bild 70

FaS336:57

Bild 71

Kurbelwelle

Einbau der Kickstartereinrichtung
Gehdusehdalfte-Kupplungsseite

Bild 70

Eingefettete  Ausgleichscheiben
(2, laut MaBbeispiel 1,0 mm,
siehe Seite 41) auf die Lagerung
der Starterachse legen.
Starterrad einsetzen und Anlauf-
scheibe (1), 1,0 mm dick auf das
Starterrad legen.

Gehdusehalfie-Magneiseite
Bild 71

Kickstarteranschlagschravbe (1,
falls bei Demontage herausge-
schraubt) mit Dichtring einschrau-
ben.

Anzugsmoment 25...29 Nm
(25...30 kpm).

Anlaufscheibe 1,0 mm dick mit
etwas Fett auf die Lagerung der
Starterachse legen.
Kickstarterfeder mit dem abge-
winkelten Ende (2) des grofien
Durchmessers in den unteren An-
lagenocken des Gehéuses ein-
setzen.

Sperrad auf die Kickstarterfeder
stecken und dabei das Feder-
ende in die Bohrung an der Ab-
schrégung hinter der Anstiegs-
kurve des Sperrades einfiihren.
Starterachse mit dem Lagerzap-
fen voraus in das Sperrad und
in die Lagerung im Gehduse
einschieben (ou? die 1,0 mm
dicke Anlaufscheibe achten).
Kickstarterschwenkkurbel  vor-
Ubergehend aufstecken und eine
% Umdrehung in Startrichtung
die Kickstarterfeder vorspannen.
Sperrad nach unten driicken und
auf die Kickstarteranschlag-
schraube (1) zuriickgleiten lassen.

Vormontierte Kurbelwelle in Gehausehalfte-Kupplungsseite einsetzen (Schiebesitz).
Die zwei geschliffenen PaBhilsen in die Gehdusehalfte-Kupplungsseite einsetzen.
Dichtfiéche der beiden Gehdusehdlften mit Dichtungsmasse Nr. 40 (siehe Tabelle,

Seite 65) bestreichen. Geh&usedichtung auflegen.
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Gehdusehalfte-Magnetseite
Bild 72

Gehausehalfte-Magnetseite  mit
Starteinrichtung und Gehause-
halfte-Kupplungsseite zusam-
menstecken (auf Ausgleichschei-
ben unter dem Starterrad ach-
ten).

Mit 6 Zylinderschrauben (1)
M 6 x 60 (6 Zylinderschrauben (1)
mit Dichtungsmasse ,Diamant”,
sieche Tabelle, Seite 65, bestrei-
chen) und 4 Zylinderschrauben
(2) M6x75 beide Gehéusehalf-
ten zusammenschrauben.
Anzugsmoment 8...10 Nm Bild 72

(08...1,0 kpm).

Axialspiel der Haupt- und Vorgelegewelle, der Kurbelwelle und Starterachse Gber-
prifen. OlablaBschraube (1, Bild 1) mit Dichtung einschrauben.

Anzugsmoment 13...15 Nm (1,3...1,5 kpm).

Motorblock umspannen
Bild 73

Motorblock von der Montage-
Vorrichtung nehmen und mit 2
Schrauben (1) M8 x 110 und Mut-
tern, wie im Bild gezeigt, wie-
der anschrauben.

Magnetzinder-Generator
(Ausf. BOSCH)
Bild 74

Kegel der Kurbelwelle und des
Magnetschwungrades entfetten.
Scheibenfeder (2) in die Kurbel-
welle einsetzen.

Kabel der Ankerplatte durch die
Bohrung im Gehéuse fuhren,
Gummitille (5) auf die Kabel
schieben und in das Gehduse
einsefzen.

Ankerplatte (3) einsetzen, auf
Markierungsstriche (4) achten.
Eine neue Ankerplatte hat keine
Markierung und wird in ihren
Langldchern vermittelt. 3 Kreuz-
schlitzschrauben (1) M 4 x 14 mit
Scheiben, mit Dichtungsmasse
,Diamant” (siehe Tabelle Seite
65) bestreichen und festschrau-
ben.

Anzugsmoment 4...6 Nm (0,4
.- 0,6 kpm).

F&S336:126

Bild 74
Magnetschwungrad aufsetzen, darauf achten, daf} sich die Scheibenfeder in der Nut
des Magnetschwungrades fihrt.

Spannhebel (2, Bild 6) in das Magnetschwungrad einsetzen.

Federscheibe einlegen, Bundmutter M10x1 (Linksgewinde) aufschrauben und fest-
ziehen. Anzugsmoment 37...39 Nm (3,8...4,0 kpm). Spannhebel abnehmen.
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Magnetziinder-Generator
(Ausf. MOTOPLAT)
Bild 75

Kegel der Kurbelwelle und des
Magnetschwungrades entfetten.
Scheibenfeder (3) in die Kurbel-
welle einsetzen.

Grundplatte (4) einsetzen, auf
Markierungsstriche (2) achten.
Eine neve Grundplatte hat keine
Markierung. Die Grundplatte
der MOTOPLAT-Anlage hat 6
Langloécher. Zur Befestigung der
Grundplatte die 3 Langlécher
verwenden, bei welchen eine
Befestigung auf Mitte méoglich
ist.

3 Zylinderschrauben (1) M4x12
mit Scheiben mit Dichtungsmasse
,Diamant” (siehe Tabelle Seite
65) bestreichen und festschrau-
ben.

Anzugsmoment 4...6 Nm
(04...06 kpm).

Bild 76

Kabelbaum der Ankerplatte (3)
durch die Bohrung im Gehduse
fihren, Gummitille (5) auf den
Kabelbaum schieben und in das
Gehéuse einsetzen.

Anmerkung:

Ab Motor-Nr. 9033893 ist die
Gummitille durch einen Gummi-
schieber ersetzt und das Ge-
hduse mit einer entsprechenden
Aussparung versehen (Montage-
erleichterung).

Montagehinweis fir Umristung
auf Gummischieber siehe S. 68.
Ankerplatte, wie im Bild gezeigt,
einsetzen und mit 3 Zylinder-
schrauben (1) M4 x20 so befe-
stigen, daf3 die Ankerplatte ge-
rade noch verdreht werden kann.

Bild 76

Magnetschwungrad cufsetzen, darauf achten, daf} sich die Scheibenfeder in der Nut
des Maﬂne?schwungrodes fohrt.

Federscheibe einlegen, Bundmutter M 10 x 1 (Linksgewinde)leicht aufschrauben.
Anmerkung:

Festschrauben der Ankerplatte und des Magnetschwungrades wird nach erfolgter
Zindeinstellung (siehe Seite 54) vorgenommen.

Antriebskettenrad

Kegel der Hauptwelle und des Kettenrades entfetten.

Kettenrad aufstecken, Federscheibe auflegen und mit Mutter M 20 x 1 (Linksgewinde,
angedrehter Bund nach unten) festschrauben.

Spannhebel (3, Bild 4) verwenden.

Anzugsmoment 69...74 Nm (7,0...7,5 kpm).
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Schalteinrichtung mit Schalthebel
aus einem Stiick
Bild 77

Zsb. Schaltung auf Kickstarter-
achse (5) schieben. Aufnahme-
platte (7) nach unten dricken
und das Axialspiel der Schalt-
welle (4) Uberprifen.
Vorhandenes Spiel mit Aus-
gleichscheiben unter der Zsb.
Schaltung ausgleichen.

Achtung!

Zsb. Schaltung soll ohne Axial-
spiel eingebaut werden, darf
aber nicht unter Druck stehen.
Zsb. Schaltung anheben, Zapfen Bild 77

(2) des Schalthebels (1) in Schalt-

nabe (3) einfihren und Zsh.

Schaltung nach unten dricken.

Zsb. Schaltung mit 2 Innensechskantschrauben (6) M 6éx20 und Federringen fest-
schrauben, dabei die Langlécher der Aufnahmeplatie zu den Gewindebohrungen
vermitteln. (Siehe Anmerkung Bild 86.)

FuBBschalthebel voribergehend aufstecken und iiberprisfen, ob er nach beiden Rich-
tungen leicht zurickfedert.

Bild 78

Schaltstange (2) mit der Hand
herausziehen bis 3. Gang ein-
rastet, dabei am Kettenrad dre-
hen.

Gegenmutter aufschrauben.
Schaltschuh (1, offene Seite zur
Zsb. Schaltung) in Schalthebel (4)
stecken.

Nutmutter (3) mit schwachem
Bund nach oben in den Schalt-
schuh einsetzen und auf die
Schaltstange bindig aufschrau-
ben.

Bild 78
Schalteinstellung (Schalteinrichtung mit Schalthebel aus einem Stiick)

Bild 79

FuBBschalthebel auf Schaltwelle
stecken und prifen, ob der 3
Gang richtig  eingerastet ist.
Schcx?tstcmge (1) von Hand leicht
in axialer Richtung zum 2. bzw.
4. Gang hin bewegen, dabei
wird das Einrasten in den 3.
Gang spurbar.

Bild 79
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Bild 80

Bild 82
Anmerkung:

Bild 80

Den Abstand von Gehéausedicht-
flache auf die Achse des Schalt-
schuhes (1) mit einer Tiefenlehre
ermitteln.

Dieses Maf3 muf3 232 mm be-
tragen.

Ist dieses Maf3 nicht vorhanden,
Nutmutter (2) so verdrehen, bis
der vorgeschriebene Abstand
erreicht ist.

Bild 81

Nutmutter festhalten und mit
Gegenmutter kontern.
Maf3 23,2 mm iberprifen.

Bild 82

Mit FuBischalthebel in den 1.
Gang schalten, dabei am Ketten-
rad drehen.

Ist der 1. Gang eingerastet, so
darf sich die Schaltstange (2),
wenn der Fuf3schalthebel in Rich-
tung 1. Gang bis zum Anschlag
weiter gedrickt wird, nicht be-
wegen und der Schaltschuh (1)
muf lose sein.

Ist dies nicht der Fall, beide In-
nensechskantschrauben (4) |5sen,
mit einem Schraubendreher die
Aufnahmeplatte (6) an den Ein-
stellnocken (5) entsprechend ver-
drehen und die Schrauben wie-
der festschrauben.
Anzugsmoment 12...15 Nm
(1,2...1,5 kpm).

Anschlieflend die gleiche Uber-
prifung im 5. Gang durchfih-
ren.

Bei Beachtung dieser Einstellvorschrift ist die Schaltung richtig eingestellt und ein
einwandfreies Schalten garantiert. (Einstellen der Schaltsperre siehe Bild 83.)

FuBschalthebel abnehmen.

Schaltwelle (4, Bild 17) mit Ausgleichscheiben (

Dichtfléche ausgleichen.
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Einstellen der Schaltsperre

Im nachfolgenden Text ist nur die Einstellung der Schaltsperre beschrieben.

Die Schalteinstellung wird, wie unter Bild 79, 80, 81 und 82 beschrieben, vorgenommen.
Bild 83 i O 7 0 N\ -
Innensechskantschraube (5) her- '
ausschrauben.

Rastenklinke (4) mit Lagerbolzen
und Winkel so einsetzen, daf3
der Zahn an der Rastenklinke
in der Aussparung (3 = 3. Gang)
iegt.

Rastenklinke (4) mit Innensechs-
kantschraube (5) festschrauben.
Zugfeder einhdngen.
Fufischalthebel in Richtung 2. und
4. Gang betdtigen, dabei jedes-
mal Scholtklinie (6) anheben
und einen Schaltzahn der Schalt-
nabe (1) tberspringen. Bild 83

FuBschalthebel bis zum Anschlag driicken, Rastenklinke (4) soll nach beiden Seiten
der Aussparung (3) gleichmé&Big abheben.

Ist dies nicht der Fall, Innensechskantschraube (5) 1&sen und Rastenklinke (4) vermitteln.
Innensechskantschraube (5) wieder festschrauben.

Anzugsmoment 12...15 Nm (1,2...1,5 kpm). (Siehe Anmerkung Bild 86.)

Schalteinrichtung mit geteiltem
Schalthebel
Bild 84 und 85

Zsb. Schaltung (1) auf Kickstar-
terachse (6) schieben. Aufnahme-
platte (9) nach unten dricken
und das Axialspiel der Schalt-
welle (2) Gberprifen.
Vorhandenes Spiel mif Aus-
leichscheiben unter der Zsb.
chaltung ausgleichen.

Achtung!

Zsb. Schaltung soll ohne Axial-
spiel eingebaut werden, darf
aber nicht unter Druck stehen. —_
Schaltstange (4) herausziehen, bis Bild 84
der 1. Gang einrastet, dabei am

Kettenrad drehen.

Schaltschuh (3) in Schalthebel (5)

einsefzen.

1 2 3
Zsb. Schaltung anheben, Zapfen
(7) in Schaltnabe (8) und gleich- =
zeitig Schalischuh (3) in die Nut ; i E :

der Schalistange (4) einfihren,

dabei Zsh. Schaltung nach unten

dricken.

Exzenterschraube (1, Bild 85) in

beide Teile des Schalthebels

stecken, mit Sicherungsblech (2,

Bild 85) und Mutter (3, Bild 85)
festschrauben.

Achtung! -
Darauf achten, daf3 die Nase Bild 85
des Sicherungsbleches in der Bohrung des Schalthebels liegt.

85336:118/2

F&S336:115/2
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Bild 86

Aufnahmeplatte (1) und beide
Anschlagbuchsen (2) mit Innen-
sechskantschrauben (3) M 6x25
und Federringen festschrauben,
dabei  Anschlagbuchsen nach
auflen drehen.

FuBBschalthebel aufstecken und
Uberprifen, ob er nach beiden
Richtungen leicht zuriickfedert.

Bild 86

Anmerkung:

Bei Motoren friherer Ausfihrung kénnen die Anschlagbuchsen nachtréglich einge-
baut werden.

Innensechskantschrauben (6, Bild 77 und 5, Bild 83) M6 x20 gegen Méx25 aus-
wechseln.

Bei Bild 83 entfallen folgende Teile: Rastenklinke (4), Zugfeder und Einhéngeblech (2).
Einstellen der Anschlagbuchse, siehe Bild 89.

Schalteinstellung (Schalteinrichtung mit geteiltem Schalthebel)

Bild 87

Mit Fufischalthebel in den 1.
Gang schalten, dabei am Ket-
tenrad drehen, Fuf3schalthebel
auf Anschlag festhalten und
Spiel der Schaltklinke (1) an der
}/erzahnung der Schaltnabe pri-
en.

In den 2. Gang schalten, FuB-
schalthebel auf Anschlag fest-
halten und Spiel der Schaltklinke
prifen.

Bild 88

Bei ungleichem Schaltklinken-
spiel Mutter (1) I6sen und Exzen-
terschraube (4) nach rechts bzw.
links verdrehen, bis Schaltklin-
kenspiel im 1. bzw. 2. Gang
gleich ist.

Mutter (1) ohne Verdrehen der
Exzenterschraube festschrauben.
Schaltklinkenspiel im 1. und 2.
Gang nochmals tberprifen und
Mutter mit Sicherungsblech si-
chern.

| Fas3

Bild 88
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Bild 89

Um ein Uberschalten im Fahr-
betrieb zu vermeiden, in den 1.
Gang schalten, Fufschalthebel
auf Anschlag festhalten, Innen-
sechskantschraube (2) I6sen, An-
schlagbuchse (1) mit Schrauben-
dreher leicht an Schaltklinke an-
legen und  Innensechskant-
schraube wieder festschrauben.
Anzugsmoment 12...15 Nm
(1,2...1,5 kpm).

In den 2. Gang schalten, Fuf3-
schalthebel auf Anschlag fest-
halten und Anschlagbuchse (3), .
i/vie oben beschrieben, feststel- Bild 89
en.

Anmerkung:

Darauf achten, daf3 sich die An-
schlagbuchsen beim Festschrau-

ben der Innensechskantschrau-

ben nicht verdrehen.

FuB3schalthebel abnehmen.

Schaltwelle (4, Bild 17) mit Ausgleichscheiben (3, Bild 17) bis Hohe der Gehduse-
Dichtfiéche ausgleichen.

Antrieb und Kupplung

Bild 90

Scheibe (1,5 mm dick) auf den
Kurbelzapfen stecken und Schei-
benfeder einsetzen.
Antriebszahnrad (2, Bohrung fiir
Sicherungsblech nach oben) auf-
stecken, Sicherungsblech (4) auf-
legen und Mutter (3) M14x1,5
aufschrauben.

Halteblech (1) mit 2 Zylinder-
schrauben M é x 18 anschrauben,
Mutter festschrauben und  si-
chern. o 5
Anzugsmoment 69...74 Nm ;
70...75 kpm). gl

Bild 91

Scheibenfeder in Vorgelegewelle
einsetzen. Kupplungsnabe (2)
aufstecken, Profilscheibe einle-
gen und Mutter (3) M18x 1 (mit
angedrehtem Bund nach unten)
aufschrauben.

Halteblech (1) mit 2 Zylinder-
schrauben M 6 x 18 anschrauben.
Mutter (3) festschrauben.
Anzugsmoment 78...88 Nm
(8...9 kpm).

Druckscheibe (mit Rille nach
oben), Kugelhalter mit Kugeln
und Druckscheibe (mit Rille nach
unten) einlegen. Bild 91
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F&S 336:121 Bild 92

Vormontierte Kupplung auf ein-
gedlte Kupplungsnabe und Vor-
gelegewelle aufstecken, Aus-
gleichscheiben (2) bis zum Bund
des Sicherungsringes auflegen
und Sicherungsring (1) einsetzen.
Axialspiel der Kupplung 0,1 mm.

Bild 92

Bild 93

Druckteller (2) mit abgebogenen
Nasen in die Aussparungen des
Vorgelegerades und Kupplungs-
korbes stecken.

2 Paf3hilsen (1) einsetzen.

F&S 336:122

Bild 93

Gehdusedeckel-Kupplungsseite
Dichtfiachen der Gehdusehdlfte und des Gehausedeckels mit Dichtungsmasse Nr. 40
(siehe Tabelle Seite 65) bestreichen und Dichtung auflegen.

Gehausedeckel aufsetzen und mit 4 Zylinderschrauben M 6 x 65, 2 Zylinderschrauben
M 6x38 und 1 Zylinderschraube M 6 x 52 festschrauben.

Anzugsmoment 8...10 Nm (0,8...1,0 kpm).

Die Zylinderschraube (3, Bild 2) ist gleichzeitig die OlablaBschraube fir die Kupp-
lungsseite und mufs deshalb mit einem Dichtring versehen werden.

Fuischalthebel der Form des Gehduses entsprechend aufsetzen (Schalthebel muf3 mit
der Schaltwelle biindig sein) und festschrauben.

Runddichtring auf die Starterachse schieben, Kickstarterschwenkkurbel aufstecken und
festschrauben.

Einstellen der Kupplung siehe Seite 58.
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Kolben

Uberstehende Gehéusedichtung entfernen.

Zylinderflanschdichtung entsprechend den Uberstrémkanélen mit der graphitierten
Seite zum Gehduse auflegen.

Bei Kurbelwelle mit Stahlplevel, Nadelkéfig im Plevelauge einsetzen.

Kolben mit Fixierbolzen (Rep.-Werkz. Nr. 3) auf das Pleuel setzen.

Kolben auf selbstgefertigte Holzgabel (1, Bild 14) setzen, Kolbenbolzen einfihren,
V\{eﬂn nétig mit Kolbenbolzenzieher (1, Bild 15) und Einsatzbuchse (2, Bild 15) ein-
ziehen.

Anmerkung:

Kolben so auf das Plevel setzen, daf} der Pfeil auf dem Kolbenboden in Fahrtrichtung
zeigt.

Beim Umlegen des Stahlbandes darauf achten, daf3 die Kolbenringe richtig in den
Nuten liegen (Bruchgefahr der Kolbenringe).

Kurbelgehduse abdecken, beide Drahtsprengringe (2, Bild 14) einsetzen, auf rich-
tigen Sitz achten.

Zylinder und Zylinderkopf (Ausf. GrauguB-Zylinder)

GraugufB-Zylinder eingeélt aufstecken, wobei der Ansaugstutzen zur Mitte der
Gehdusehdlfte zeigen muf3 (Bruchgefahr der Kolbenringeg;

Holzgabel abnehmen und Zylinder mit 4 Muttern M 8 leicht anschrauben.

Kolben einige Male auf- und abbewegen und die Muttern Uber Kreuz festschrauben.
Anzugsmoment 24...25 Nm (24...2,6 kpm).

Zylinderkopf aufsetzen und mit 4 Sechskantschrauben M 8 x 40 mit Scheiben Uber
Kreuz festschrauben.

Anzugsmoment 29...31 Nm (3,0...3,2 kpm).

Anmerkung:

Beim SACHS 1251/5 B (Alu-Zylinder, ohne Zylinderkopfdichtung), wie oben beschrie-
behn, Zglinder und Zylinderkopf aufsetzen und mit Muttern M 8 mit Scheiben fest-
schrauben.

Zylinder und Zylinderkopf (Ausf. Alu-Breitwandzylinder)

2 PaBbuchsen (1, Bild 13) Uber Kreuz auf die Stiftschrauben schieben.
Alu-Zylinder eingeélt aufstecken und Holzgabel abnehmen.

Bild 94

Zylinderkopfdichtung mit der Be-
zeichnung ,oben” in Richtung
*AuslaBikanal auflegen.
Zylinderkopf mit der ange-
schragten Kihlrippe (1) in Rich-
tung Auslaf3 aufsetzen und mit
4 Halsmuttern M 8 x 45 mit Schei-
ben leicht anschrauben.

Kolben einige Male auf- und ab-
bewegen und die Muttern tGber
Kreuz festschrauben.
Anzugsmoment 25...29 Nm
(25...3,0 kpm).

1 F&S 3361124

Bild 94
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Ziindeinstellung

Es ist zu empfehlen, bei jeder Inspektion des Motors die Zindeinstellung zu Uber-
prifen, weil davon die Leistung des Motors abhéngt und verschiedene Lichtstérungen
durch eine ungenauve Ziindeinstellung verursacht werden.

Ebenso Elektrodenabstand der Zindkerze (0,4+0,1 mm) Uberprifen.

Magnetziinder-Generator Ausf.
BOSCH (kontaktgesteuerter
Magnetzinder-Generator)

Bild 95

Zindzeitpunkt:
25...30 mm von o. T.
Unterbrecherkontaktabstand:
0,4+£0,05 mm
Polschuhabrif3:
22...25 mm
Mefizeug:
Einstellehre fir Zindzeit-
punkt (Rep.-Werkz.-Nr. 14)
oder Tiefenmaf,
F85336:63/2 Fohlerlehre 0,4 mm.
Auf dem Magnetschwungrad

Bild 95 sind 2 Markierungen eingeschla-
gen.

,0” deckt sich mit der Strichmar-

kierung am Gehé&use, wenn der

Ean el 1 ) Kolben im oberen Totpunkt steht.

,M"” deckt sich mit der Strich-
markierung am Gehduse in
Zundmomentstellung.

Ausmessen und Festlegen
der Zindmarkierungen

Bild 96

Sind keine Zindmarkierungen
vorhanden, muf3 der obere Tot-
punkt und die Zindmomentstel-
lung mit Hilfe der Einstellehre
fir Zundzeitpunkt (Rep.-Werkz.-
Nr. 14) neu ausgemessen und

Bild 96 markiert werden.

Beispiel:

1.
2.

3
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Kolben mit Einstellehre fir Zindzeitpunkt auf oberen Totpunkt stellen.
Strichmarkierung am Gehduse (Bild 95) bzw. Markierung ,,0” auf dem Magnet-
schwungrad (Bild 95) anbringen.

Einstellmutier (QJ bis leicht fihlbaren Anschlag an der Fihrungsbuchse (3) auf-
schrauben und dem Maf} des Ziindzeitpunktes entsprechend zuriickdrehen.

Eine Umdrehung der Einstellmutter (2) = 1,0 mm. Durch Strichmarken an der Ein-
stellmutter (2) = 0,25 mm und an der Fohrungsbuchse (3) = 0,1 mm, ist genave
Einstellung des Zindzeitpunktes moglich.

. Magnetschwungrad entgegen der Drehrichtung drehen, bis die Einstellmutter (2)

an der Fihrungsbuchse (3) anliegt (der Kolben muf3 am Einstellbolzen (1) anliegen).

. Markierung ,M" am Magnetschwungrad anbringen.



Die Zundeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

1. Unterbrecherkontaktabstand (b, Bild 97) bei héchster Nockenstellung auf
0,4+£0,05 mm einstellen.

2. Magnetschwungrad entgegen der Drehrichtung so weit zuriickdrehen, bis sich die
Markierungen ?Gr die Zindmomentstellung decken (Bild 95).

3. Magnetschwungrad geringfiigig in Drehrichtung verdrehen, jetzt miissen die Kon-
takte beginnen zu 6ffnen. Ist dies nicht der Fall, kann der Zindzeitpunkt durch
Vergrehen der Ankerplatte, was durch die Langlécher erméglicht ist, korrigiert
werden.

Beim Verdrehen dge?‘en die Drehrichtung des Magnetschwungrades — Ziindbeginn
froher, beim Verdrehen in Drehrichtung — Zindbeginn spéter.

4. Schrauben der Ankerplatte nach einer solchen Korrektur wieder festschrauben.

5. Bei richtiger Zindeinstellung muf3 der Polschuhabrif3 (a, Bild 97) in Ziindmoment-
stellung zwischen 22...25 mm liegen.

Bild 97

Gemessen wird der Polschuhab-

rif dort, wo der Magnet im /
Schwungrad die Ankerschuh- 7/ ™ ['1 .
kante des Zindankers verlaft, 2 i E‘ 0
und zwar in Drehrichtung des
Magnetschwungrades.

Sollte der Polschuhabrif3 nicht

stimmen, so kann dieser nur

durch geringfigiges Verstellen I—
des Unterbrecherkontaktabstan-

des - im Bereich von 0,4%0,05 ®)
mm - richtiggestellt werden.

7

a
F85302:162

Bild 97
Magnetziinder-Generator Ausf. MOTOPLAT
(kontaktloser elektronischer Magneiziinder-Generator)
Eine Ziundeinstellung im herkémmlichen Sinne, wie sie bis jetzt bei den BOSCH-
Anlagen vorgenommen wurde, ist beim elektronischen Magnetziinder-Generator
nicht erforderlich.
Die MOTOPLAT-Anlage arbeitet voll elektronisch und hat keine Verschleifiteile wie
z. B. Unterbrecherkontakie und Schmierfilz.
Diese Anlage ist vor allen Dingen feuchtigkeits- und staubunempfindlicher sowie voll-
kommen wartungsfrei.

Bild 98

Zindzeitpunkt: 2,5...3,0 mm
yor o.M

Einstellstift (2) & 2 mm zum
Arretieren von Magnetschwung-
rad und Ankerplatte.

Auf dem Magnetschwungrad
,und am Gehduse sind Markie-
rungen eingeschlagen.

40" deckt sich mit der Strichmar-
kierung am Gehduse, wenn der
Kolben im oberen Totpunkt 4
steht, L
M deckt sich mit der Strich- L
markierung am Gehduse in :
Zondmomentstellung. Bild 98

F&5336:129



Ausmessen und Feststellen der Ziindmarkierungen

Sind keine Zindmarkierungen vorhanden, mu3 der obere Totpunkt und die Zind-
momentstellung mit Hilfe der FEinstellehre fir Zindzeitpunkt (Rep.-Werkz.-Nr. 14)
neu ausgemessen und markiert werden (siehe Bild 96).

Achtung!

Bei Austausch-Zindanlagen sind die beiden Markierungen auf dem Magnetschwung-
rad ,0” und ,M" vorhanden. Die Strichmarkierung am Gehéuse jedoch mufs unbe-
dingt mit Hilfe der Einstellehre fir Zindzsitpunkt neu ausgemessen bzw. neu ange-
bracht werden.

Vorherige Markierung ungiltig machen.

Die Ziindeinstellung wird wie folgt vorgenommen:
A Uberprifen

1. Magnetschwungrad so weit verdrehen, bis Markierung ,M” am Schwungrad mit
Strichmarkierung (1, Bild 98) am Gehduse bereinstimmt.

2. In dieser Stellung muf3 die Bohrung im Magnetschwungrad mit der Bohrung in der
Ankerplatte (4, Bild 76) Gbereinstimmen und Einstellstift (2, Bild 98) bzw. Fahrrad-
speiche oder sonstiges passendes Rundmaterial mit ¢ 2 mm muf3 ohne weiteres
Verdrehen des Magnetschwungrades in beide Bohrungen eingefihrt werden
kénnen. Ist dies nicht der Fall, ist eine Korrekiur der Ziindeinstellung vorzunehmen.

Einstellung

. Magnetschwungrad abziehen.
. Die 3 Schrauben (1, Bild 76) so weit |6sen, daB die Ankerplatte (3, Bild 76) gerade
noch verdreht werden kann.
. Magnetschwungrad aufstecken.
. Einstellstift in Bohrung am Magnetschwungrad einsetzen und Magnetschwungrad
so weit verdrehen, bis Einstellstift sich in der Bohrung der Ankerplatte arretiert.
. Magnetschwungrad und Ankerplatte so weit verdrehen, bis die Markierung ,,M”
am Magnetschwungrad mit der Sirichmarkierung am Gehéuse Ubereinstimmt.,
6. Magnetschwungrad abnehmen.
Achtung!
Ankerplatte darf nicht mehr verdreht werden.
7. Ankerplatte festschrauben.
Anzugsmoment 4...6 Nm (0,4...0,6 kpm).
8. Magnetschwungrad aufstecken, auf Scheibenfeder achten und mit Bundmutter
festschrauben.
Zum Anhalten verstellbaren Stirnlochschlissel (1, Bild 9) verwenden.

Achtung!

Beim Anhalten mit einem handelsiblichen Stirnlochschlissel darauf achten, daf3
Zapfen des Schlissels nicht am Geber-Leitstiick (2, Bild 76) anliegen.
Anzugsmoment 54...59 Nm (55...6,0 kpm).

Uberprifen der Einstellung in Zondmomentstellung it Einstellstift vornehmen.

Achtung!

Motor darf nicht durch Abziehen des Ziindkerzensteckers abgestelit werden, da sonst
Zerstérungsgefahr der Anlage besteht.

AW N =\ 09

[9,}
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Vergaser

Vergaser am Ansaugstutzen festklemmen (1, Bild 3).

Gehdusedeckel-Magnetseite

2 PaBhilsen in die Gehdusehdlfte einsetzen.

Beide Dichtflachen mit Dichtungsmasse Nr. 40 (siehe Tabelle Seite 65) bestreichen.
Achtung!

Beim SACHS 1251/5 B Dichtung auflegen.

Gehdusedeckel aufsetzen, wobei auf das Einrasten des Tacho-Aniriebes an der
Hauptwelle zu achten ist (in den meisten Féllen nach dem Einbau in das Fahrgestell).

Gehéausedeckel mit 4 Zylinderschrauben M 6 x 60 festschrauben.
Anzugsmoment 3...10 Nm (0,8...1,0 kpm).

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben.

Getriebeol einfillen

Durch die Bohrung fir die Oleinfiillschraube ca. 600 cm® SACHS-Getriebed| (F & S-
Bestell-Nr. 0263 015 005) bzw. SAE 80 einfillen.

Oleinfillschraube (1, Bild 2) einschrauben.

Anmerkung:

Bei neuven oder Austauschmotoren wird die Entliftungsbohrung an der Oleinfill-
schraube mit einem Gummiring verschlossen.

Vor Inbetriebnahme des Motors den Gummiring entfernen, sonst keine Entliftung
des Getriebes.
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ARBEITEN NACH DEM INSTANDSETZEN
DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Seilziige

Bevor der Motor in das Fahrgestell eingebaut wird, Seilzige, Bedienungshebel und
Drehgriffe Gberprifen und sc?mdhofte '?eile auswechseln.

Seilzige und Gelenke der Bedienungshebel missen leichtgéingig sein, um eine ein-
wandfreie Kraftibertragung zu erreichen und Stérungen zu vermeiden.
Gleichzeitig ist darauf zu achten, daf die Seilziige in grofBen Bogen verlegt und
nicht geklemmt werden, um Reibungsverluste zu verhindern.

Der Seil-¢) soll 1,6 mm, die lichte Weite der Seilzige 2,5 mm betragen.

Neue Zugseile vor dem Einziehen einfetten bzw. einélen.

Nachiragliches Schmieren der
Seilziige

Bild 99

Schwergehende Seilzige wer-
den Uber einen Spezial-Schmier-
nippel abgeschmiert.

Bevor der Schmiernippel (a) auf
die Seilhille (b) aufgesetzt wird,
muf3 an der Stelle, an welcher
das Ol in die Seilhille einge-
follt wird, die &uflere Umhil-
lung entfernt werden.

F&S 302:29

Bild 99
Motor in das Fahrgestell einbauen

Motor in das Fahrgestell einsetzen, Faltenbalg auf Vergaser und Ansaugrohr stecken
und Motor einschrauben.

Kette

Kette zum Hinterrad auflegen und mit Kettenschlof zusammenstecken.

Der Federverschluf} des Keftenschlosses muB3 mit der ge'schlossenen Seite in Lauf-
richtung zeigen.

Auf richtige Keftenspannung achten, Durchhang der Kette ca. 1 cm.

Seilziige

Seilzug fir Gasschieber und Startkolben anbringen.

Seilzug fir Kupplungsbetdtigung (siehe Seite 57%.

Elektrische Anschlisse

Isolierschlauch Gber die vom Motor abgehenden Kabel schieben und mit den Kabeln
gleicher Farbe an die Klemmleiste anschliefien (siehe Schaltplane Seite 60 und é1).
Tacho-Welle

Tacho-Welle an der AnschluBBschraube des Tacho-Antriebes am Gehéusedeckel-
Magnetseite einfihren und verschrauben.
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Auspuffanlage

Gereinigte Auspuffanlage mit neuem Dichtring (bei Alu-Zylinder) bzw. neuer Dich-
tung (bei GrauguB-Zylinder) anschrauben. Erst das Auspuffrohr und anschlieffend
die Klemmschelle des Auspufftopfes befestigen, damit keine Verspannung der An-
lage auftritt.

Kraftstoffleitung
Kraftstoffleitung auf den Vergaser stecken.

Ansauggerduschdampfer
Gereinigten Ansauggerduschdémpfer mit Micronicfilter anbringen.

Entliftungsschlauch fir Magnetraum

Beim SACHS 1251/5 B Schlauch auf den Gewindenippel am Gehé&usedeckel-Magnet-
seite stecken.

Aus- und Einhdngen des Kupplungszuges im Motor

Der Gehéusedeckel-Kupplungsseite ist so ausgelegt, dafs der Seilzug fur Kupplungs-

ltzeiiihgung von auflen (ohne Abnahme des Deckels) aus- und eingehdngt werden
ann.

Das Aus- und Einhdngen des Seilzuges wird wie folgt vorgenommen:

Geschlitzte Seilzugstellschraube (1, Bild 103) am Lenker-Kupplungshebel bis zum

Anschlag einschrauben und Zugseil aushangen.

Aushdngen des Zugseiles
im Motor

Bild 100

Kreuzschlitz-VerschluBBschrauben
(1 und 2) mit Dichtringen her-
ausschrauben.

Bild 101

Kupplungshebel (1) mit kleinem
Schraubendreher, wie im Bild
gezeigt, anheben. Zugseil (2)
nach unten driicken, aushangen Bild 100
und nach oben herausziehen.

Einhdngen des Zugseiles

im Motor

Zugseil einfihren, Kupplungs-
hebel (1) anheben und den Nip-
pel des Zugseiles einhéangen.
Nach dem Auswechseln des
Kupplungszuges ist die Einstel-
lung der Kupplung, wie auf Seite
.58 beschrieben, durchzufihren.

Anmerkung:

Der neve Gehdusedeckel-Kupp-
lungsseite ist so ausgelegt, daf}
ein abgerissener Nippel nicht in
den Kupplungsraum fallen kann,
sondern durch die Offnung fir
die Verschlu3schraube zu ent-
fernen ist. Bild 101

F&S336:10
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Einstellen der Kupplung

Die Einstellung der Kupplung wird an der Kupplungseinstellschraube (2, Bild 102)
und an der Seilzugstellschraube (1, Bild 103) vorgenommen.

Bﬁilm Einstellen der Kupplung hélt man sich zweckméBigerweise an folgenden Arbeits-
ablauf.

Bild 102

1. Sicherungsschraube (1) ca.
Umdrehung 18sen. Kupplungs-
ﬁinstellschraube (2) zurickdre-

en.

Bild 102

Bild 103

2. Seilzugstellschraube (1) am
Lenker entkontern und bis
zum Anschlag einschrauben.

3. Prifen, ob der Kupplungshe-
bel (3, Bild 102) auf dem An-
schlag (siehe Pfeil, Bild 102
des Gehdusedeckels anliegt.

Anmerkung:

Ist dies nicht der Fall, ist ent-
weder das Zugseil zu kurz oder
die Seilhille zu lang.

F85336:66

Bild 103

4. Kupplungshebel (3, Bild 102) beobachten und dabei die Seilzugstellschraube (1,

Bild 103) wieder so weit herausdrehen, daf3:

a) der Kupplungshebel (3, Bild 102) im Gehdusedeckel noch anliegt,

b) beim Ziehen des Kupplungshebels am Lenker, nach ca. 1 mm, der Kupplungs-
hebel (3, Bild 102) im Gehdusedeckel vom Anschlag abhebt.

Seilzugstellschraube (1, Bild 103) am Lenker kontern.

5. Kupplungseinstellschraube (2, Bild 102) nach rechts drehen, bis Widerstand spiir-
bar wird. Diesen Druckpunkt durch mehrmaliges Aus- und Eindrehen der Kupp-
lungseinstellschraube genau ermitteln. AnschlieBend die Kupplungseinstell-
schraube 15 Umdrehung zuriickdrehen, dies ergibt zwischen Kupplungshebel (3,
Bild 102) und Anschlag (siehe Pfeil, Bild 102) ein Spiel von 2...3 mm.
Sicherungsschraube (1, Bild 102) wieder festschrauben.

6. Kreuzschlitz-VerschluBschrauben mit Dichtringen wieder einschrauben.

58



Probefahrt

Einstellen des Vergasers
Bild 104

Das Einstellen des Vergasers
wird bei betriebswarmem Mo-
tor vorgenommen.

Damit bei normalem Betrieb die
Starteinrichtung aufBer Funktion
ist, muf3 der Seilzug fir die Start-
einrichtung ein Mindestspiel von
2 mm aufweisen. Zu messen ist
dieses Spiel am Starthebel, die
Einstellung erfolgt an der Stell-
schraube ?6).
Gasschieber-Anschlagschraube
(3) herausschrauben und den
Seilzug so einstellen, daf3 der
Gasschieber  vollsténdig  ge-
schlossen ist.
Gasschieber-Anschlagschraube
3) so weit eindrehen, daf3 der
etriebswarme Motor bei ge-
schlossenem Gasdrehgriff mit
erhdhter Leerlaufdrehzahl lauft.

Bild 104

F&s3%6:9

Luftregulierschraube (4) bis zum leicht spirbaren Anschlag einschrauben und wieder
so weit herausschrauben (5 ... 114 Umdrehungen), bis der Motor den besten ,Rund-

lauf” erreicht.

Gasschieber-Anschlagschraube (3) so weit herausdrehen, bis die gewiinschte Leer-

laufdrehzahl erreicht wird.

Stellschraube (1) so einstellen, daf3 der Seilzug zwischen Vergaser und Gasdrehgriff

ein Spiel von ca. T mm aufweist.
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HINWEISE UND SCHALTPLAN FUR
MAGNETZUNDER-GENERATOR

Ausfiihrung BOSCH

(kontaktgesteuerter Magnetziinder-Generator)
6 Volt 35 Watt mit 5 Watt SchluB- und 18 Watt Bremslichtanker und
auBenliegender Ziindspule

Anschlisse:

Am Generatoranker C, (gelbes Kabel mit roter Wendel)
Hauptlicht 6 Volt, 35 Watt
Am SchluBllichtanker (induktiv) Cs (graves Kabel)
Anschlu3 ohne Schalter direkt zum SchluBBlicht é Volt 5 Watt
Am Bremslichtanker C, (grines Kabel mit roter Wendel)
Ein Gleichrichter 15 Volt, 1 Ampere (z. B. BOSCH-LIWI 4 Z 2 Z — Nr. 3107 320 011)
zum Aufladen einer Batterie 6 Volt, 12 Ah zum Anschluf3 von:
1 Bremslicht 6 Volt, 18 Watt
1 Gleichstrom-Signalhorn 6 Volt
1 Blinklicht 6 Volt, 18 Watt auf jeder Seite

Am Zindanker (primér) Cg (blaves Kabel)
Zindspule Klemme 1

A = Scheinwerfer
A; = Hauptlicht
A3 = SchluBlicht —
Ay = Bremslicht
As = Blinklicht
By = Zundlichtschalter
B; = Abblendschalter
B4 = Bremslichtschalter
Bs = Blinklichtschalter
B, = %‘orndruckscholter
C = Magnetzinder-Generator
C; = Bremslichtanker
C2 = Generatoranker
Fasasons Cs = SchluBlichtanker (induktiv)
Bild 105 C¢ = Zindanker (primdr)
Cy = Zindspule
E]o = éﬁndkerze
= Batterie
Schaltstellungen d; = Gleichrichter
0 = Aus (Zindung kurzgeschlossen) Cy4 = Signalhorn
| = Tagfahrt Cis = Blinkgeber
Il = Fahrtlicht S = Sicherung
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HINWEISE UND SCHALTPLAN FUR
MAGNETZUNDER-GENERATOR

Ausfiihrung MOTOPLAT

(kontaktloser elektronischer Magnetziinder-Generator)
6 Volt 35-5-18-Watt und auBenliegender Ziindspule

Anschlisse:

Lichtleitung (gelb)
Hauptlicht 6 Volt, 35 Watt
SchluBllichtleitung (rot)
Anschluf3 ohne Schalter direkt zum SchluBllicht é Volt 5 Watt
Bremslichtleitung (griin)
Ein Gleichrichter 15 Volt, 1 Ampere (z. B. BOSCH-LIWI 4 Z 2 Z — Nr. 3107 320011)
zum Avufladen einer Batterie 6 Volt, 12 Ah zum Anschluf3 von:
1 Bremslicht 6 Volt, 18 Watt
1 Gleichstrom-Signalhorn 6 Volt
1 Blinklicht 6 Volt, 21 Watt auf jeder Seite
Elektronic-Kabel (schwarz)
Zindspule kleiner Steckanschluf3
Elektronic-Kabel (blau)
Ziundspule grofler Steckanschluf3

Achtung!

Das vom groflen SteckanschluB abgehende blave KurzschluBkabel wird direkt (ohne
Zwischenklemmen) zum Kurzschluf3knopf By am Lenker gefihrt (siehe Kurzschluf3-
knopf Seite 68).

A A

Scheinwerfer

B A; = Hauptlicht
A3 = SchluBlicht
Ay = Bremslicht
As = Blinklicht
By = Zindlichtschalter
B; = Abblendschalter
By = Bremslichtschalter
Bs = Blinklichtschalter
B; = Horndruckschalter
By = KurzschluBknopf
C = Magnetzinder-Generator
Cy = Zindspule
Cy = Zindkerze
Cy1 = Batterie
Cy3 = Gleichrichter
G4 = Signalhorn
Cis = Blinkgeber
S = Sicherung 51 A
Si = Sicherung (8 A

Schaltstellungen
0 = Aus (Zindung
kurzgeschlossen)

| = Tagfahrt
Il = Fahrtlicht
Kabelfarben:
a = gelb
b = grin

A d = schwarz
e = blau

Bild 106 f = rot
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KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird der Motor iiber léngere Zeit nicht benutzt, besteht die Gefahr der Rostbildung.
Fir solche Falle geben wir nachfolgende Anweisungen zur Motor-Konservierung.

1. Beim letzten Lauf Einfahr- und Korrosionsschutzal mit Kraftstoff im Verhéltnis 1:25
mischen und den Motor mit diesem Gemisch kurzzeitig laufen lassen.
Empfohlen werden Ole mit einer Viskositat SAE30 bekannter Mineraldlfirmen
(z. B. ENSIS-OI 30 von Fa. SHELL).

. Kraftstoffbehdlter entleeren.

. Motor starten und Vergaser leerlaufen lassen bis Motor stillsteht.

4. Zum Schutz der Zylinderlaufbahn und des Kolbens, Kolben in oberen Totpunkt
stellen und bei ausgeschraubter Ziindkerze, durch die Zindkerzenbohrung, 3...5
cm® Korrossionsschutzol einfillen. AnschlieBend Motor mittels Starteinrichtung
15...20 mal durchdrehen und Ziindkerze wieder einschrauben.

5. Zur AuBenkonservierung des Motors empfehlen wir Korrosionsschutzéle der be-
kannten Mineraldlfirmen,

z.B. Anticorit 5 der Fa. FUCHS, D-6800 Mannheim
Lubrications-Oil Mil-L 644 B der Fa. MOBIL-OIL
Shell ENSIS Fluid 260 der Fa. SHELL
RUST BAN 395 der Fa. ESSO.

WN

Achtung!

Wird der Motor Uber langere Zeit aufgetankt gelagert, besteht die Gefahr einer
Entmischung des Ol-Kraftstoffgemisches. In solchen Fallen empfehlen wir dringend,
bei Inbetriebnahme das Ol-Kraftstoffgemisch durch Umrithren bzw. Schitteln erneut
zu mischen oder zu wechseln.

For verharztes Kraftstoff- und Vergasersystem sowie Rostschiden innerhalb des
Motors wird keine Garantie Ghernommen.
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs- bzw. Schmierstelle

Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsarbeiten

Wartung

Alle 6000 km
Bei Bedarf

A ggerauschdampfer und Micronicfilter
Ansauggerduschdémpfer nach hinten abziehen
und trennen,

Beim SACHS 1251/5 B Sitzbank abheben und An-
sauggerduschdémpfer-Oberteil abnehmen.
Beide Ansauggerduschdédmpferhélften in Kraft-
stoff reinigen.

Micronicfilter (1) bei starker Verschmutzung aus-
wechseln; bei leichter Verschmutzung durch vor-
sichtiges Ausblasen von Staubbelag befreien.
Micronicfilter (offene Seite zum Vergaser) im An-
sauggerduschdédmpfer einsetzen.

Kette

Ansaugrohr und Faltenbalg
Ansaugrohr (1) und Faltenbalg (2) ebenfalls mit
Kraftstoff reinigen. Faltenbalg bei der geringsten
Beschddigung auswechseln.

Zindkerze

Eine behelfsméBige Reinigung der Zindkerze vom
Olkohlebelag kann am SteinfuB und zwischen
den Elektroden vorgenommen werden. Eine ein-
wandfreie Reinigung kann nur mit einem Sand-
strahlgerdt erfolgen.

Funktionsprifung

Zindkerze herausschrauben, Kerzenstecker auf-
stecken, Kerzengewinde an Masse (Zylinderkopf)
legen und Starteinrichtung betdtigen. Bei ein-
wandfreiem Zustand muf zwischen den Elektro-
den ein starker Funke berspringen. Elektroden-
abstand 0,4 + 0,1 mm (siehe Pfeil).

Seilziige

Sind spezielle Schmiernippel (siehe Pfeil) an den
Seilzigen vorhanden, mit donnflissigem
schmieren. Sind solche Schmiernippel nicht vor-
handen, Seilzige aushdngen und das Zugseil gut
durchfetten.

Tachoantrieb

Tache-Welle abnehmen, mit Fettpresse 2...3 cm?
HeiBlagerfett, durch die Bohrung der Anschluf3-
schraube (1), in den Tacho-Antrieb pressen.

Rollenkette mit einem dickflissigen Motoren-oder
Getriebed| eindlen. Kettenspannung Gberprifen.
Durchhang der Kette ca. 1 cm.

Kette abnehmen, in Kraftstoff oder Petroleum
reinigen. In erwdrmtes Kettenfett tauchen, hin
und herbewegen, damit die Gelenke und Rollen
an allen Stellen ausreichend geschmiert werden.
Bei Montage der Kette zeigt der Federverschluf
des Kettenschlosses mit der geschlossenen Seite
in Laufrichtung.
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Bei starkem Staubanfall




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs- bzw. Schmierstelle I

Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsarbeiten

o
€
2
T
o
3

Alle 1000 km
Alle 3000 km
Alle 6000 km

Bei Bedarf

Olkontrolle

Olkontrollschraube (2) herausschrauben. Ist der
Olstand im Getriebe niedriger als der untere
Rand der Kontrollbohrung, Oleinfillschraube (1)
herausschrauben und so viel SACHS-Getriebeo!
bzw. SAE 80 nachfillen, bis Ol bei der Kontroll-
bohrung austritt. Tritt kein Ol mehr aus, Schraube
wieder eindrehen.

Olwechsel

Nur bei warmem Motor Olwechsel vornehmen.
Fahrzeug mit Sténder auf Holzklotz stellen. Ol-
ablaBBschraube an der Unterseite des Motors
(normaler Sechskantkopf) und Tlablafschraube
(3) herausschrauben, Ol ablassen, dabei Fahrzeug
vor- und zuriickbewegen, damit das gesamte im
Motor befindliche Ol auslaufen kann. Bohrungen
verschliefen. An der Uleinfillschraube (1) ca.
600 cm? SACHS-Getriebedl (F & S Bestell-Nr.
0263015005) bzw. SAE 80, wie unter Olkontrolle
beschrieben, einfillen.

i

Kraftstoffsieb

Kraftstoffbehdlter entleeren.

Das Kraftstoffsieb ist mit dem Kraftstoffhahn ver-
bunden. Deshalb zur Reinigung Hahn vom Kraft-
stoffbehdlter abschrauben und Sieb in Kraftstoff
gut durchspilen.

Kraftstoffbehdlier bei Bedarf durchspilen.
Kraftstoffhahn wieder montieren und Kraftstoff-
behélter neu fiillen.

Kupplung

Zindanlage
(kontaktgesteuert)

Zindanlage
(elektronisch)

Motor und Auspuffanlage

Vergaser

Deckelverschraubung abschrauben, Gasschieber
mit Disennadel herausnehmen. Schwimmerge-
hduse (1) abnehmen, Haupt-, Nadel- und Leer-
laufdiise herausschrauben. Vergasergehduse und
Einzelteile in Kraftstoff auswaschen. Disenboh-
rbt?ng und Ablaufbohrung nur mit PreBluft aus-

asen.

Prifen und bei Bedarf einstellen (siehe Seite 58).

Unterbrecher prifen bzw. einstellen, nach 500,
nach 1000, dann alle 3000 km.

Schmierfilz fir Unterbrechernocken mit BOSCH-
Spezialfett Ft 1 v 4 einstreichen.

Prifen bzw. einstellen.

Entkohlen (siehe Seite 34).

Zylinderlaufbahn,
Plevellager,
Kurbelwellenlager

Durch Zweitaktermischung, d. hy, SACHS-Motor-
Spezialdl in Dosen (F & S Bestell-Nr. 0263005 100,
Dose zu 250 cm?® vorgemischt, fir 5 | Kraftstoff)
bzw. bevorzugt Zweitaktéle, notfalls andere
Markenéle (SAE 30 oder 40 der filhrenden Mine-
raldlfirmen mit Marken-Kraftstoff im Verhdltnis
1 : 25 mischen.




SCHMIER- UND KLEBEMITTEL

die bei der Montage der Motoren bendtigt werden

Schmier- bzw. Klebemittel

Firma | Anschrift

Molykote-Paste

DOW CORNING GmbH
8000 Miinchen 54
Pelkovenstr. 152

Dichtungsmasse Nr. 40
(F &S Bestell-Nr. 0999 107 000)

FICHTEL & SACHS AG
8720 Schweinfurt

Dichtungsmasse
»Diamant Typ OW”

Schleifmittelwerk
Karl A. GLOCKNER
8756 Kahl a. M.
Postfach 80

Loctite AAV

Alvania 3
(Heif}lagerfett)

BOSCH-Fett Ft1v 4
FT1v8

LOCTITE TECHNIK
8000 Minchen
Arabellastr. 5

SHELL
8500 Nirnberg
Postfach 567

| Robert BOSCH GmbH
7022 Leinfelden/Stuttgart
Max-Lang-Strafie 40. .. 46

BOSCH-Dienststellen
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ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN
UND MUTTERN

Schrauben
F & S-Nr. Stickz. verwendet fir Teil Maf | Anzugsmoment
|

0940119102 6 | Gehduse M 6x60 | 8.10Nm (0,8..10k

0940 128 202 4 | Gehduse M 6x75 8..10Nm (08..1,0k

0640 005 005 1 | Gehéuse (Kick- M12 25.29Nm (25..30k
starteranschlag) ‘

0240 100 000 1 | Gehduse M10x 1 [13.15Nm (13..15k
(OlablaB)

0240 133 100 1 Schalthebel M12x1 15 Nm 15k

0240 106 100 3 Arélgg%lﬂf)te (Ausf. | M 4x14 | 4. 6Nm (0,4..0,6k

0241 028 001 3 | Grundplatte M 4x12 4.. 6Nm (04..0,6 kp

2840 002 001 3 | Ankerplatte (Ausf. | M 4x20 | 4..6Nm (0,4..06k
MOTOPLAT)

1940 108 000 2 | Aufnahmeplatte M 6x20 | 12.15Nm (1,2..1,5 kpm)
for Schaltung

1940 114 000 2 | Aufnahmeplatte M 6x25 | 12..15Nm (1,2..1,5 kpm)
for Schaltung
mit Anschlag-
buchsen

0640011 102 4 | Gehdusedeckel- M 6x65 ‘ 8..10Nm (0,8...1,0 kpm)
Kupplungsseite |

0241 040 001 2 | Gehdusedeckel- M 6x38 | 8.10Nm (08..1,0 kpm)
Kupplungsseite

0240 120 002 1 | Gehdausedeckel- M 6x52  8.10Nm (08..1,0 kpm)
Kupplungsseite ‘

0940119 102 4 | Gehdusedeckel- M 6x60 1 8..10Nm (08...1,0 kpm)
Magnetseite ,

2740 024 000 3 | Kupplungskorb auf| M éx15 | 11..12Nm (1,1..1,2 kpm)
Vorgelegerad

0941 049 006 4 | Zylinderkopf auf M 8x40 |29..31 Nm (3,0...3,2 kpm)

GrauguB3-Zylinder




Muttern

F & S-Nr. Stﬁckz.‘ verwendet for Teil Maf3 ‘ Anzugsmoment

0642 105 001 il ‘ Kurbelwelle- | M14x 15 69.74Nm (7,0..7,5 kpm)
Antriebsseite

0242 106 005 1 Kupplungsnabe M18x 1 78..88 Nm (8,0...9,0 kpm)

0942 067 100 4 | GrauguB3-Zylinder | M 8 23..25Nm (24..2,6 kpm)
und Alu-Zylinder
b.SACHS 1251/5 B

2842 003 004 4 | Zylinderkopf beim| M 8 29..31 Nm (3,0...3,2 kpm)
SACHS 1251/5B

0942072110 1 | Kurbelwelle- M10x 1L |37.39Nm (38..4,0 kpm)
Magnetseite ‘

‘ (Magnetschwung- \

rad Ausf. BOSCH)

0942072110 1 Kurbelwelle- M10x TL | 54.59Nm (55...6,0 kpm)
Magnetseite
(Magnetschwung-
rad Ausf.
MOTOPLAT)

0642 103 001 1 | Kettenrad | M20x 1L | 69..74Nm (7,0..7,5 kpm)

0642 107 001 4 | Zylinder und M 8x45 |25 .29 Nm (25..3,0 kpm)
Zylinderkopf (Alu)

0316 057 003 3 | Kupplungskorb auf| Mé 5.. 6Nm (05..0,6 kpm)

Vorgelegerad
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evil. auftreten kénnen.

A. Motor springt nicht an

kein Zindfunke vorhanden, weil

1. Zindkerze verdlt, naf3, Uberbrickt
oder beschadigt,

2. Zuondkerze naf3 (auBerhalb),

3. Zundkabel lose oder gerissen,

4. KurzschluBBschalter klemmt oder vom
Motor abgehende Kabel beschadigt,

5. Unterbrecherkontakte verélt, naf3
oder verschmort,

6. Zundanker oder Kondensator
beschadigt.

keine Kraftstoffzuleitung, weil

1. kein Kraftstoff im Behadlter,

2. Kraftstoffhahn geschlossen,

3.Sieb im Kraftstoffhahn verschmutzt,

4. Kraftstoffleitung verklemmt,

5. Dusen verstopft,

6. Startkolben im Vergaser nicht richtig
eingestellt.

keiq ziindfdhiges Gemisch vorhanden,

wei

1. Gemisch durch zu viel Tupfen
Uberfettet,

2. Wasser im Vergaser,

3. Falschluft durch losen Vergaser.

keine Kompression vorhanden, weil

1. Kolbenringe gebrochen,

2. Kolben und Zgylinder zu stark
ausgelaufen,

3. Zylinderkopf oder Zindkerze lose.

B. Motorleistung laBt nach
wegen Verschmutzung, weil

1. Luftfilter verschmutzt,

2. AuslaB3- und Uberstrémkandle im
Zylinder mit Olkohle zugesetzt,

3.im Zylinderkopf starker Olkohle-
ansatz,

4. Auspuffrohr und Auspufftopf
verschmuizt,

5. Kraftstoffbehélter nicht beliftet
(Verschluf3),

6. Zuindkerze verglast.

wegen zu geringer Kompression (s. unter

skeine Kompression vorhanden, weil”).

C. Sonstige Motorstérungen

Motor arbeitet unregelmaBig, weil

1. Zindkabel lose oder beschadigt,

2. Motor zu heif3 wird; es bilden sich im
Vergaser Kraftstoffdampfblasen, die
die Kraftstoffzufuhr stéren,

3. Unterbrecherkontakte verdlt oder
verschmort,
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4. Lagerbolzen fir Unterbrecherhebel
eingelaufen,

5.Ziundkerze oder Kerzenstecker bzw.
Zindanker schlagen durch.

Motor arbeitet im Viertakt und kommt

nicht auf Drehzahlen, weil

1. Vergaser lauft Gber, da Schwimmer-
nadelsitz verunreinigt, oder
ausgeschlagen,

2. Schwimmer undichf,

3. AuslaBBkanal mit Olkohle zugesetzt,

4. Vergasereinstellung nicht stimmt
oder Disen lose,

5. Luftfilter verschmutzt,

6. Startkolben im Vergaser angehoben.

Motor klingelt bei Vollgas unter Last,

weil

1. Motor zu viel Frihzindung,

2.im Verbrennungsraum eine zu dicke
Olkohleschicht vorhanden,

3. Kuhlrippen verschmutzt.

Motor knallt oder patscht in den

Vergaser, weil

1. Motor zu wenig Kraftstoff erhdilt,

2. Zindkerze gliht, weil falscher
Waéarmewert,

3. Zindkerze Uberbriickt, verschmutzt
oder verglast,

4. Motor falsche Luft erhalt,

5. Wasser im Vergaser.

Moilor wird zu heiB, Kolben klemmt,

wei

1. Motor falsch entkohlt (Kolbenboden
blankgeschmirgelt),

2. Motor nicht genug Kraftstoff erhéilt,

3. Vergaser nicht richtig eingestellt oder
falsches Ol verwendet wurde,

4. Kuhlrippen am Zylinder und
Zylinderkopf verschmutzt,

5. Glohzindungen.

Motor hat keinen Leerlauf, weil

1. Gasschieberanschlagschraube
verstellt, *

2. Seilzug fir Gasschieber nicht richtig
eingestellt,

3. Zindanker beschadigt,

4. Wellendichtring Gehéausehdlfte-
Magnetseite defekt.

Motor hat zu hohen Krafistoff-

verbrauch, weil

1. Kraftstoffbehdlter, Kraftstoffleitung
oder Vergaser undicht,

2. Disennadel und Nadeldise
abgenutzt,

3. Dusen zu grofi.



ANHANG

Austausch und nachtraglicher Einbau des elektronischen Magnetziinder-
Generators

Der elektronische kontaktlose Magnetziinder-Generator der Fa. MOTOPLAT kann
auch nachtréglich bei bereits ausgelieferten Motoren SACHS 1001/ ... und 1251/ 5.
eingebaut werden, Einbau siehe unter Magnetziinder-Generator Seite 44.

Dabei ist folgendes zu beachten:

Neuve Zindanlagen haben keine Markierungen. Die Stellung o.T. sowie Zind-

moment muf3 neu ausgemessen und markiert werden, Ausmessen und Festlegen der
Zindmarkierung siehe Seite 52.

Achtung! "

Bei Austausch-Zindanlagen sind die beiden Markierungen auf dem Magnetschwung-
rad ,0” und ,M” vorhanden. Die Strichmarkierung am Gehéuse jedoch muf3 unbe-
dingt mit Hilfe der Einstellehre fir Zindzeitpunkt neu ausgemessen bzw. neu an-
gebracht werden.

Vorherige Markierung ungiltig machen.

KurzschluBknopf

Bei Fahrzeugen mit kontaktgesteuerten Magnetziinder-Generator wurde der Motor
Uber den Zindlichtschalter (%1, siehe Schaltplan Seite 61) kurzgeschlossen.

Mit Einbau des elektronisch gesteverten Magnetzinder-Generators wurde von der
Fa. NHW aus technischen (g;rﬁnden die KurzschlieBung des Motors durch einen
KurzschluBknopf (By, siehe Schaltplan Seite 1) aus dem Scheinwerfer zum Lenker
verlegt.

Grundsétzlich mu3 bei nachtréiglichem Einbau eines elekironischen Magnetziinder-
Generators ein KurzschluBknopf am Lenker angebracht werden. Die entsprechenden
Teile (KurzschluBBknopf, Befestigungsschelle, Kabel usw.) sind unter der Zusammen-
bau-Nr. 927 380 30 02 bei der Fa. NHW/ZU erhéltlich.

Montagehinweis
fir den Gummischieber

Bild 107

Bereits ausgelieferte Motoren
haben eine runde Gummitille.
Eine ~ wesentliche  Montage-
erleichterung des Kabelbaumes
wird durch Ausarbeiten des Ge-
héuses, wie im Bild gezeigt, er-
reicht.

Maf3 ,a” = 124+0,1 mm.

An Stelle der runden Gummitille
Nr. 0665119001 wird jetzt der
Gummischieber Nr. 0665 124 000,
wie im Bild gezeigt, montiert.

Erforderliche Arbeitszeit ca. 30
bis 45 Minuten.
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